Zkrachovaly projekt trolejbusu v
Barquisimetu
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Predchodzim clankem jsme se podivali do venezuelského mésta Mérida. Dnes ve Venezuele
zustaneme, ale posuneme se o0 néco vice na severovychod, a sice do mésta Barquisimeto. Tam méli
rovnéz v planu vybudovat velkorysy BRT systém, jenz bude zalozen na trolejbusové doprave,
nicméné cela akce by se mohla oznacit za ukazku toho, jak by se nékteré véci nemély viibec délat...

Pocatky

Barquisimeto je hlavnim méstem statu Lara leziciho v zapadni ¢asti zemé a ma dnes okolo 2 miliont
obyvatel. Roku 2003 zacal byt tehdejSimi predstaviteli mésta projektovan , Systém masivni dopravy
Barquisimeta“ (Sistema de Transporte Masivo de Barquisimeto), ktery mél mit podobu metrobusu.
Projekt byl roku 2004 predlozen k posouzeni larské vladé, ktera jej po prislusném zhodnoceni
schvdlila, a nedlouho poté prisla podpora i z federalni urovné, bez které by se nemohlo zacit
pracovat. Diky rychlému sledu udalosti mohl byt jiz v dubnu 2005 symbolicky poloZen prvni kdmen
stavby, avSak stavét se zacalo az o par tydnu pozdéji.

Cely tento systém, nazvany Transbarca, byl puvodné navrzen jako trolejbusovy a jeho zakladem méla
byt sit koridoru ztélesnovanych vyhrazenymi pruhy oddélenymi od okolni dopravy. Podoba sité se

v prubéhu ¢asu ménila, uvedme tedy jen, Ze celkova délka koridoru, jez mély prochazet metropolitni
oblasti Barquisimeta (Area Metropolitana de Barquisimeto), méla zprvu &init zhruba 30 km.
Planovana byla rada mimourovnovych kiizeni i lavek pro pési, preference trolejbust na krizovatkach,
jednoduché odbavovani, automatizovana kontrola provozu a dal$i vymoZenosti, nicméné jiz nyni
mizeme predeslat, Ze nic z pravé receného se nepodarilo uskutecnit. Podle informaci z listopadu
roku 2005 mél byt systém otevien uz na konci roku 2006 a denné mél v priméru prepravovat 170
tisic osob.

Stejné jako v sousedni Méridé mél byt i v Barquisimetu tUstrednim protagonistou provozu ¢lankovy
trolejbus s pomocnym naftovym agregatem. Objednéno bylo celkem 80 vozl o délce 18 metrtl, a to u
vyrobce Neoplan, ktery je stavél ve svém zavodé v bavorském Pilstingu. Do jeho karosérii byla
instalovana vyzbroj Bombardier Transportation, trakéni motory dodavala plzefiskéa Skodovka. Srdce
pomocného agregatu ESW o vykonu 200 kW predstavoval dieselovy motor firmy Steyr Motors.
Vyroba trolejbust by se dala stejné jako v pripadé Méridy oznacit za bezproblémovou, jiz na poc¢atku
roku 2008 bylo dokonc¢eno vice nez 40 vozl, z nichz nékteré vyrobce nechal otestovat na siti

v Salzburgu. Nicméné na rozdil od Méridy se trolejbusy v Barquisimetu nikdy nedockaly komerc¢niho
provozu a cela realizace systému masivni dopravy se da bez prehdnéni oznacit za jeden velky tunel



venezuelskych verejnych rozpoctu.

Od optimismu k pesimismu

Ackoli stavebni prace zprvu nabraly slusné tempo, problémy na sebe nenechaly dlouho ¢ekat. V
breznu 2006 bylo ve mésté registrovano 28 ruznych stavenist, takze Barquisimeto bylo po dopravni
strance pomérné znacné paralyzovano, nicméné mistni obcané vérili, ze je vSe jen doCasné. Jenze
tak, jak se ménily jednotlivé garnitury na urovni statu a mésta a spolu s tim probihaly i zmény

na urovni federélni, dochazelo postupné ke trenicim, pricemz hlavnim motivem sporu bylo, jak se
dalo ¢ekat, financovani. Projekt mél byt totiz realizovan z penéz porizenych z ruznych Gvéru, jenze
finance zacaly dochazet nedlouho poté, co se zacaly budovat prvni useky s vyhrazenymi pruhy (resp.
koridory). Takto se nepodarilo dokon¢it véas témeér zadné dilo, a co hir, od vétsiny rozestavénych
staveb museli délnici nedobrovolné odejit, az se nakonec nepracovalo na metrobusu nikde ve mésteé.
Z ambici6znich plantu tak zbyla po celém Barquisimetu akorat ruzna stavebni torza.

Duvod, pro¢ finance rychle dosly, je pritom prozaicky. Jak se totiz pozdéji zacalo v ruznych mistnich
novinach ukazovat, jen mala ¢ast z ur¢enych prostredku $la na realizaci BRT systému. Ruzni politici
napojeni na soukromé domadci i zahraniéni firmy totiz méli pojmout projekt jako vyhodnou prilezitost
pro to, aby se na tkor obCana zemé obohatili. Ackoli i Mérida byla kvli svému rozhodnuti zavést
trolejbusy kritizovana a jeji projekt nebyl zcela prost kontroverzi, dokazala nakonec postavit radu
kvalitnich staveb, které mozno pokladat i za verejnosti prospésné. V Barquisimetu se naproti tomu
dlouho nedarilo zcela dokoncit ani alespon jednu zastavku a uroven praci byla oproti tém vykonanym
v Méridé spiSe nevalna.

Neni divu, ze obyvatelim Barquisimeta zacala dochazet trpélivost, a tak se nékteré spory na ose
mésto-stat-federace musely zacit rychle narovnavat. Bylo rozhodnuto o tom, ze obec Iribarren, ktera
je témeér cela soucasti Barquisimeta (Barquisimeto je méstem tvorenym dvéma obcemi, a sice ¢asti
obce Iribarren a obci Palavecino) a ktera projekt spravovala, jiz nebude mit v dalSich krocich rozvoje
Transbarcy vysadni postaveni a vétSina kompetenci prejde na jedno z federalnich ministerstev. Ve
spolecnosti Transbarca tak ptisobily v roce 2009 dva spolecnici, a sice venezuelské ministerstvo
verejnych praci a bydleni (Ministerio del Poder Popular para las Obras Publicas y Vivienda; v roce
2010 bylo zruseno a jeho kompetence presly pod dvé nova ministerstva) s 90% vlastnickym podilem
a radnice obce Iribarren, jejiz podil byl mensinovy, a sice jen 10 %.

Jiz v breznu 2008 federalni vlada oznamila, Ze budou prace znovu obnoveny, kdyz se mélo podarit
zajistit dalsi finance, pricemz otevreni prvniho tiseku mélo probéhnout uz v prvnim Ctvrtleti roku
2009. Stavba se opravdu opét rozbéhla v dubnu 2008, ale tempo praci nebylo nijak vysoké. V breznu
2009, kdy jiz bylo k dispozici 70 z 80 objednanych trolejbus, sice do ¢ela spolecnosti Transbarca
nastoupil novy Clovék a média uvadéla, ze jiz bylo postaveno 65 % ze zdkladniho 12,5 km dlouhého
useku, avSak provoz byl stale v nedohlednu. (Puvodné se pod pojmem ,zékladni“ myslela mnohem
delsi trasa, ale ve svétle nepriznivého vyvoje byla Cisla upravena smérem dolu a nékteré nedostavéné
useky nebyly zapocteny, a tak hodnota 65 % vypadala pozitivné. Pozdéji se zase ¢isla o celkové délce
stavénych Usekl s vyhrazenymi pruhy upravovala nahoru, nacez aktualni miry dokonceni klesly
pochopitelné dolt a zacaly se teprve zvedat az ve chvili, kdy se zacalo intenzivnéji stavét, na coz si
vSak mistni museli jesté par let pockat.)

Kazdopadné na jare 2009, kdy trolejbusem cestoval tehdejsi federalni ministr infrastruktury, padl
slib, ze trolejbusy vyjedou jiz v srpnu 2009, protoze tou dobou byl na 8 km silni¢nich komunikaci
hotov nejen stredovy koridor tvoreny dvéma vyhrazenymi pruhy, ale i trolejové vedeni bylo témér
kompletni. Vyraz ,hotov” je treba brat s rezervou, protoze infrastruktura fakticky umoznovala jizdu



s trolejbusem, ale pro provoz s cestujicimi jeSté chybélo dodélat nékolik podstatnych véci jako
napriklad prechody k zastavkam i zastavky samotné. Trolejbusy byly v roce 2009 skutecné pod draty
nékolikrat odzkouseny, takze fakticky jejich provozu nic nebranilo. Tedy az treba pravé na absenci
zastavek.

V tu dobu uz bylo jasné, Ze se puvodni rozpocet 350 miliont dolaru nepodari dodrzet, kdyz bylo
receno, ze cela investice, ktera nebyla dokoncena ani z jedné Ctvrtiny, vyjde na nejméné dvojnasobek
a ze vétSina z vySe uvedené ¢éastky se ztratila na mistech, které nemély se stavbou viibec nic
spolecného.

Pozastavit se v této souvislosti musime u intermodalni stanice s plnym nazvem , Estacién Central
Simén Bolivar”, ktera byla navrzena na zapadé mésta coby vicetucelovy aredl a ktera spolkla vibec
nejvice prostredkl. Na ploSe o rozloze nékolika desitek hektart mély byt integrovany ruzné druhy
dopravy a vystavény jak dispeCink BRT systému, tak i dilenské a deponovaci prostory trolejbusu.
Stredobodem arealu mél byt pétipodlazni objekt o rozloze 12 ha zakryty velkolepou kopuli, jenz mél
poutat pozornost k celému aredlu uz zdali, jenze prace na ném byly zastaveny jiz roku 2008. Od té
doby se s velkymi obtizemi podarilo dokoncit vybrané okolni objekty a nékteré plochy, ale samotnou
ustredni budovu, kterd méla mit multifunkéni vyuziti a ktera ve svém rozestavéném stavu pripomina
zelezobetonové Koloseum, budou mistni vidat jesté velmi dlouho. Vozovna trolejbust ¢i dispecink ani
nezacala byt stavéna.

,Tato stavba je bilym slonem navrzenym pro komercni cinnost a ne jako dopravni termindl,”
prohlasil dnes uz byvaly ministr pozemni infrastruktury Haiman EI Troudi na adresu ,Kolosea“

v dobé, kdy zaujimal ve venezuelské vladé kreslo (2013-2015). V té dobé se opét - a jiz po nékolikaté
- pripravovala dostavba, ale zavrsit se ji stale nedari.

Nicméné zpét do historie, nebot jesté v roce 2009 se prace znovu zastavily. Na zacatku roku 2010
urady ujistovaly verejnost o tom, Ze pro trolejbusy bude po dokonceni praci v siti dostatek proudu,
neubéhlo vSak mnoho let a verejnosti bylo sdéleno, ze bude problém pro trolejbusy dostatek energie
zajistit... Na konci srpna 2011 bylo ozndmeno, Ze diky dalsi finanéni injekci se prvni etapu
Transbarcy podarti zprovoznit v druhé poloviné roku 2012. Kromé toho urady priznaly, ze mira
dokonceni celé pivodné planované investice je pouhych 25 % a ze v roce 2008 jiz mélo byt hotovo
vice nez 50 % praci.

ZkusSebni provoz

V roce 2011 bylo stanoveno, ze do provozu bude z 80 trolejbust vypraveno prozatimneé jen 15 kust.
Slibované zdzemi pro trolejbusy v aredlu intermoddlni stanice se teprve mélo projektovat, nebot jak
uvedla tehdejsi prezidentka spolecnosti Transbarca Elizabeth Leal, ktera se své pozice ujala v prvni
poloviné roku 2009 (skoncila v roce 2012), v pocatcich projektu se narysovaly koridory a zastavky,
ale na nékteré dalsi skutecnosti tohoto typu se zapomnélo.

Za ucelem dokonceni BRT systému byli zhotovitelé stavby seskupeni v docasném sdruzeni
spolecnosti ,Barquitrans” (tvorit jej mély spolecnosti DYCVENSA, Vinccler, Siemens a Sisa) povolani
roku 2011 zpét na misto ¢inu. Ledy se ale zacaly vice hybat az roku 2012.

Uz bylo receno, ze trolejové vedeni bylo jiz v roce 2009 témér hotové na useku o délce 8 km.
Jmenovité bylo vedeno severovychodnim smérem, a to od tirovné nedokoncené intermodalni stanice
Simon Bolivar (viz vysSe) lezici na zapadni strané mésta po tridé Florencio Jiménez a navazné tridé
Libertador, kde se zastavilo na Grovni tamni severné lezici prumyslové zony (u rozhrani s ulici €. 15).
Déle mély podle ptuvodnich plant trolejbusy odbocit z tfidy Libertador doprava a jet po koridoru



smérem na jih, odkud pak mély smérovat po zaboceni doleva opét na vychod mésta, nicméné trolej
byla ukon¢ena u prumyslové zény a kromé toho se nepodarilo ani na jednom z konct predmétného
8km tseku vystavét zadnou smycku, a tak teprve na konci zari 2012 bylo v souvislosti se snahou
dokoncit projekt dohodnuto, ze se draty dale do centra a poté na vychod mésta natahovat nebudou a
konce zatrolejovanych useku budou vyreSeny smyckami

- minimalné jedna z nich dodéléana nikdy nebyla, stejné jako dilny a vozovna. Soucasné s tim se
pocitalo, Ze by nékteré trolejbusy mohly jezdit i mimo nezatrolejované useky. Nicméne jiz tehdy
experti upozornovali na to, zZe trolejbusy nejsou dimenzovany na to, aby mohly v nezavislé trakci pri
normalni zatézi obsluhovat delsi trasy a ze by mohlo dojit k poruse celého pohonného systému, ktera
by pak trolejbusy uplné paralyzovala.

Po dobu nékolika let byly trolejbusy odstaveny v arealu mistniho letisté, diky cemuz cela flotila
neutrpéla neumérné velké skody, byt léta necinnosti na ni jisté stopy zanechala. V roce 2012 bylo
nékolik odstavenych vozidel vybrano s tim, ze se u nich provéri schopnost provozu. Puvodné
planovanych 15 vozu ale oZiveno nebylo, poCet vybranych vozidel byl podle vS§eho mensi.
Kazdopéadné v druhé poloviné roku 2012 se nékolik trolejbust zacalo zkouset primo na trati, a
protoze testy probihaly dobre, bylo rozhodnuto o tom, Ze po dokonc¢eni nezbytnych stavebnich praci
bude systém Transbarca konec¢né spustén.

Zahdjeni zkuSebniho trolejbusového provozu s cestujicimi mélo probéhnout na konci zari 2012, pak
se odsouvalo s tim, ze se tak stane do konce roku 2012. Otevreny mély byt zatim ale jen tri stanice,
ackoli v planu jich bylo vice nez 10 (nékteré se jesté stavély, nebo nebyly viibec rozestavéné), a ani
nemeélo dojit k vyuziti celého zadratovaného useku o délce 8 km, protoze konecéné (tj. intermodalni
stanice Simo6n Bolivar a u priamyslové zony) jesté nebyly hotové. Kvuli tomu se mélo jezdit jen v trase
Cementerio - Variquisimeto, ktera méla nepatrné kratsi délku, a zastavovat jen na jedné mezistanici
s nazvem La Salle.

Dne 23. listopadu 2012 byl zkuSebni provoz s cestujicimi koneéné zahajen, a to v elektrické trakci,
avSak jen od pondéli do patku mezi 10. a 12. hodinou dopoledni, pricemz dalsi ¢tyri hodiny byly
vyuzivany pro zacvik ridicu, ktery byl veden s pomoci zku$enych pracovniku z méridského provozu.
Od poloviny prosince 2012 méli cestujici moznost cestovat od 10. az do 16. hodiny odpoledni.

V poloviné unora 2013 se mél zkuSebni provoz preménit na , predkomercni”, a to do doby, nez budou
vSechny stanice hotovy a stavba zcela ukonCena. Nicméné nez se tak stalo, byl provoz v elektrické
trakci podle dostupnych informaci utlumen. Trolejbusy tak mély naposledy vyuzit shérace dne 6.
unora 2013 a déle se mély na jejich misto drat autobusy.

Misto trolejbusu autobusy

Je treba upozornit na to, ze cely projekt Transbarca byl s postupem ¢asu vice a vice kritizovéan a
trolej umisténda pouze na ¢asti puvodné planované trasy byla mnohym trnem v oku, zvlast kdyz
trolejbusy nebyly uzpusobeny na to, aby se mohly pohybovat mimo trolej i do vzdalenéjsich lokalit.
Avsak fakt, ze vrchni vedeni nebylo natazeno vSude tam, kde to bylo slibovano, s postupem c¢asu jaksi
upadl do pozadi.

Jako zajimavost uvedme, ze trolejbusy zvladaly pri jedné vykonané zastavce ujet 7 km za 15 minut,
avSak puvodné navrhovana cestovni doba pro tento usek s vice nez desitkou stanic byla 11 minut. I
kdyz si odmyslime skutecnost, ze ve zkuSebnim rezimu trolejbusy z dtivodu prevence malokdy
vyuzivaly max. tratovou rychlost 60 km/h, sotva muzeme predpokladat, ze by pri takovémto mnozstvi
zastaveni mohly 11 minut dodrzovat. Nicméne kdyz byl projekt svého ¢asu predstavovan, mélokdo



zkoumal redlnost podobné libivych tvrzeni.

VSeobecny tlak na konecné zprovoznéni systému Transbarca byl nesmirny, a jakou podobu tento
systém bude nakonec mit, uz evidentné nebylo prilis podstatné, tedy alespon ne pro venezuelské
politiky. Dukazem toho budiz fakt, ze jiz dne 14. prosince 2012 se za pritomnosti zastupct
federalnich orgénu zahéjil zkuSebni provoz na dal$im 5,2 km dlouhém tseku Transbarcy, ktery byl
geograficky vymezen stanici Variquisimeto a tridou Avenida 20, tj. jednalo se o navazujici tsek
vedeny pres samotné centrum meésta, s orientaci sever-jih. ACkoli se mélo jednat o dalsi stavebni
kamen projektu tamniho masivniho dopravniho systému, ve skutecnosti tato pompézni akce
predstavovala pouhé nasazeni ¢inskych autobust na stévajici neupravené silni¢ni komunikace, neboli
nic jiného kromé konvenc¢nich autobust k vidéni nebylo. Systém Transbarca se tim ale mohl prohlasit
za rozsireny...

Vysvétleni tohoto zfejmého divadla je prosté: v roce 2005 tehdejsi autority mésta i statu Lara
slibovaly, ze 80 elektrickych vozidel jedoucich ve vyhrazenych pruzich pomuze Barquisimetu

v odleh¢eni dopravni zatéze. Nicméné bylo zaml¢eno, ze koridory nemohly byt stavény vSude.
Napriklad pravé v trase od prumyslové zény do centra vméstnat koridor do ulice o $ifce 30 m
jednoduse neslo, respektive jen za cenu velkych kompromist. Mistnim politikim tak nakonec
nezbylo nic jiného, nez se spokojit s tim, Zze nékde koridory nebo alespon vyhrazené pruhy prosté
nebudou.

Dokonceni systému Transbarca

Kdyz uz se zdalo, ze cela fraska nebude mit konce, zacalo se kvapné stavét s tim, ze do poloviny zari
2013 musi byt systém Transbarca dokoncen, a to pri prilezitosti 461. vyroci zaloZzeni Barquisimeta.
Kromé jiz dokonceného koridoru vedeného za zapadu na sever mésta byly stavény koridory v ose
centrum-vychod. Jak jiz bylo receno, kvili prostorovym pomérum se nemohly vyhrazené pruhy ziidit
mezi severné lezici primyslovou zénou a centrem mésta.

Nicméné kvalita dostavovanych koridora byla mizernéa a oddéleni vyhrazenych pruhti od okolniho
provozu bylo prevazné vyreseno betonovymi sloupky, které se vSak mnohdy rychle zacaly drolit.

Na stanice se sklenénymi dvermi, které se budou otevirat automaticky ve chvili, kdy bude vozidlo

v zastavce, se rezignovalo, pro usmérnéni pohybu nastupujicich a vystupujicich cestujicich se vyuzila
prosta zabradli. Na bezbariérovy pristup se jiz také nebral zretel, coz posléze vyvolalo ze strany
handicapovanych protesty a nékteri z vozickart dokonce nevéhali blokovat vyhrazené pruhy svym
télem.

Nakonec byl dokoncen jen koridor po tridé Venezuela a Castecné i po tridé Avenida 20, coz znamena,
zZe vozidla nasazovana na linky Transbarcy musi jezdit s ostatni dopravou po nemodifikovanych
komunikacich. Jiz jednou nami citovany ministr El Troudi na poc¢atku ¢ervence roku 2013 prohlasil,
ze trolejbusy do komerc¢niho provozu Transbarcy nezasahnou, protoZe ,systém trolejbust neni
prizpiisoben na provozni potreby mésta.” Namisto toho se promptné poridilo od vyrobce Yutong 130
plynovych autobust, ovSem neclankovych. Ty nabizeji sice jen 40 mist k sezeni, coz je asi o polovinu
méne, nez nabizeji clankové trolejbusy, ale toto se da ve svétle vSech vySe uvedenych udélosti
povazovat spiSe za detail. Yutong je mimochodem ve Venezuele dobre zabydlenym zahrani¢nim
vyrobcem, roku 2012 si Venezuela poridila pro sva mésta podle oficidlnich prament 1 216 autobustu
této znacky a dalSich 2 000 si objednala v zari 2013.

Otevreni Transbarcy pro komercni provoz bylo na poradu 14. zari 2013 na den Barquisimeta, jen
nékolik hodin predtim pritom nikdo z federalni vlady nebyl schopen potvrdit, zda se tak stane, Ci ne.

V onen den byly zprovoznény dvé zakladni linky ¢. 1 a 2 operujici na dvou tzv. kmenovych traséch,



pricemz v zapadni Casti mésta jezdily linky v téZe trase. Celkem bylo zrizeno pres Ctyricet zastavek,
nicméné kvuli uvedenému ¢éstecnému sdileni tras se uvadélo, ze jich bylo obsluhovéno az Sest
desitek. Délka obou linek c¢inila 33,7 km.

Téhoz dne bylo zaroven rizeno Sest konvencnich autobusovych linek, které ke kmenovym trasam
z ruznych blizkych sidel navézely cestujici, naCez byly pojmenovéany jako napéjeci.

Na konci roku 2013 zacalo byt cestovani v ramci systému Transbarca zpoplatiiovano, pricemz
verejnosti bylo receno, zZe je potreba ziskat prostredky na udrzbu vozidel, a tim i zachovani
nabizeného komfortu. Nicméné cely systém spiSe pripominal parodii na pohodlnou dopravu, ktera
navic viilbec nebyla rychla. Napriklad v centru mésta do trasy metrobust dodnes bézné vstupuji davy
lidi, a to i v mistech, kde byly zrizeny vyhrazené pruhy. Neni divu, malé patniky jim v pohybu
zabranit nemohou. Béhem prvnich mésicti komeréniho provozu Transbarcy proto nékolik osob pod
koly metrobust zahynulo, nacez bylo ridicim metrobust narizeno na podstatné Casti sité jezdit za
snizené rychlosti 30 km/h.

Intervaly na kmenovych linkdch nebyl nikdy kratké a postupné se natahovaly, aZ dosahovaly sotva
uvéritelnych 30 minut a pozdéji dokonce i 45 minut. Autobusy Yutong zajiStovaly dopravu

na kmenovych i napajecich linkdch systému, ale jejich pocet nedostacoval, zvlast kdyz se rada z nich
potykala s lehkymi i vaznymi nehodami, které zpusobovali neukaznéni ridi¢i a po kterych se do
provozu vracelo v kratké dobé jen minimum z nich. Pripocist je pak nutno i ruzné technické zavady
vozidel.

Nové vedeni Transbarcy proto jiz v poslednim kvartélu roku 2013 prislo s tim, ze vyuzije odstavené
trolejbusy. V prosinci 2013 zacaly byt trolejbusy postupné pretahovany z vojenského letisté

k mezitim Caste¢né uzpusobenému arealu intermodélni stanice, kde byly zaparkovany spolu

s autobusy Yutong. Nepretahly se ale vSechny, a jak o par mésict vysvétlil dosud tradujici prezident
spolecnosti Transbarca Nelson Torcate, jednalo se , 0 vice nez 30 trolejbust..., které vykazuji
museji shanét ,v Evropé a celni skla v Mexiku,” tudiz reSeni téchto zavad nebylo snadné. Rovnéz ale
zminil snahu trolejbusy provozovat v zavislé trakci, nicméné prohlasil, ze mnohé ¢asti trolejového
vedeni jiz byly rozkradeny. V ¢ervnu 2014 bylo ozndmeno, ze 22 trolejbust bude od 16. dne onoho
meésice nasazovano na zatrolejovaném tseku od intermodalni stanice ke stanici Libertador. Datum se
sice naplnit nepodarilo, ale trolejbusy o par dni pozdéji prece jen vyjely, i kdyz se stazenymi sbhéraci.
Vyvinutd maximalni rychlost trolejbust je sice pri pouziti dieselagregatu v pruméru o 40 % niz$i, ale
vzhledem k pomalosti celého systému, kdy autobusy vykazovaly hlavné v ulicich centra mésta
hlemyzdi tempo, se nejednalo o relevantni prekazku.

Sit Transbarcy se postupné zacala rozsirovat, aniz by pribyly nové koridory. Vytvoreny byly nové
linky kmenové i napajeci. V poloviné zari 2015 bylo ozndmeno, ze Transbarca prepravila za dva roky
komerc¢niho provozu 67 milionl osob, coz odpovida v priméru jen cca 92 000 osobam/den.

V roce 2016 byly trolejbusy naddle do provozu nasazovany, ale shérace uz ziejmé nikdy nezvednou,
protoze letos se zacalo s postupnou demontdazi instalovaného trolejového vedeni. Nékteré trolejbusy
zacaly byt podle vyjadreni Transbarcy uzpusobovany na trvaly provoz s naftovymi motorem, coz si
mélo vyzadat i nékteré vétsi zasahy do pohonné jednotky vozu.

Shrnuti

Systém Transbarca se po 10 letech od svého navrzeni dockal roku 2013 zprovoznéni, byt v Gplné jiné



podobé, nez v jaké byl navrhovan. Pribézné provadéné zmény pritom nemély vliv na rust celkové
urovne kvality systému. Jak se bylo mozné docist, chyby byly provadény jiz od samého pocatku, at uz
jde o stranku projekcni, konstrukcni, spravni, ¢i kontrolni. Kvalitni, avSak pro Venezuelu jisté drahé
trolejbusy, které byly nakoupeny v Némecku, staly nékolik let pod Sirym nebem a do provozu zasahlo
se shéraci jen nékolik mélo z nich, navic jen na velmi kratkou dobu. Prinosu dratu na kratkém useku
mimo centrum meésta rozumeél v zemi bohaté na ropu jen malokdo a trolejbusy tedy musely vyklidit
pozice jesté pred tim, nez mél systém Transbarca vstoupit do faze komercniho provozu. Pozdéji se
sice trolejbusy vratily, ale pusobi jen v trakci nezavislé.

Torzo multifunk¢niho objektu intermodalni stanice dodnes hyzdi zapadni ¢ast mésta. Koridory

s vyhrazenymi pruhy se nepodarilo zavést vSude tam, kde o tom snili projektanti, kvali cemuz vznikl
systém, ktery nemuze byt plné efektivni. Invaze kratkych autobust namisto ¢lankovych vozidel jen
podtrhla marnost celé tamni administrativy, at uz je, ¢i byla reprezentovana kymkoliv. Od chvile, kdy
byl systém Transbarca uveden do komercniho provozu, doslo k nédpravé nékolika chyb, ty se vSak
spiSe omezovaly na rovinu marketingovou a propagacni, avSak pachut z predchozich let, kdy se

v mistnich médiich resily Zaloby ruznych zainteresovanych stran a kdy pomalu nebylo mésice bez
¢lanku o korupci zavratnych rozmért, zustava. Kvalita vyhotovenych dél je obecné velmi Spatna a
rada objektu jiz zacala podléhat zubu Casu.

Puvodci projektu Transbarca jsou znami, nicméné ti, kteri prostredky na néj ur¢ené v prubéhu let
tunelovali, identifikovani nebyli a spravedlnosti unikaji. Naklady na zavedeni Transbarcy se podle
poslednich odhadl vys$plhaly k 1 mld. americkych dolaru a to je vzhledem k tomu, co lze

v Barquisimetu dnes vidét, az prilis.

Text: Vit HincCica

Url: Zkrachovaly projekt trolejbust v Barquisimetu
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