Trolejbusem na ostravsky Hranecnik
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Dne 28. 2. 2016 byla uvedena do provozu nova trolejbusova trat na ostravsky Hranecnik ve Slezské
Ostraveé. Od stejného data zacal fungovat také novy dopravni termindl v lokalité.

Trolejbusova doprava v Ostrave hraje stale jen doplnkovou tlohu, ackoli v minulosti existovaly velké
plany na jeji rozvoj. Nyni Ize predpokladat, ze se vytizenost trolejbust v Ostravé zvysi diky nové
trolejbusové trati na terminal HranecCnik ve Slezské Ostraveé. Trat o délce 2 850 m je nejvétSim
rozsirenim trolejbusové sité od 90. let. O trolejbusech v lokalité se pritom hovorilo s prestavkami jiz
od padesatych let. V minulosti byly dokonce vyvedeny vyhybky u mostu Milose Sykory, na néz méla
byt nova trat napojena, nicméné pozdéji byly sneseny. Znovu se objevily u Sykorova mostu po roce
2000, avSak vyuziti se dockaly az nyni.

Velmi aktualni byla otazka prodlouzeni trolejbusti na Hrane¢nik v obdobi 80. let, stfidavé se ale
ménil pohled na funkci Hrane¢niku. Pivodné totiz mélo jit jen o prujezdny bod a trolejbusy mély
pokracovat ddale az do Radvanic a Bartovic, pozdéji se zac¢alo hovorit o meziméstské trati z Havirova,
ktera méla byt na Hranec¢niku ukoncena a kde se logicky predpokladalo také privedeni trolejbust

z Ostravy (trolejbusy na mezimeéstské trati mély pouzivat napajeci systém 750 V, takze by bylo nutné
v nékterych tsecich zavésit ¢tyri trolejové stopy - dvé pro kazdy smér, z nichz jedna by byla

na ,ostravské” napéti 600 V a druhd na ,havirovské“ 750 V). Nevyjasnéna koncepce okolo
dopravniho spojeni Ostravy s Havirovem poté odkladala plan na trolejbusy az do 90. let, kdy bylo
rozhodnuto, vytvorit na Hranecniku prestupni uzel. Trolejbusova trat, ktera byla financovana v rdmci
Programu Svycarsko-Ceské spoluprace, byla do projektu termindlu sice zarazena, nicméné samotna
stavba prestupniho bodu nijak vystavbu trolejbust nepodminovala. V realu tedy $lo o dva vzéjemné
oddélené projekty a stavby, které bylo zapotrebi koordinovat.

Kvili zdrZeni se podarilo termindl Hranecnik zprijezdnit pro tramvaje na konci 1éta 2015. V zari
poté byla sjizdna i trolejbusova trat, nicméné dokoncovaci prace se protahly az do pocatku letosniho
roku. Na posledni chvili se také vyjednavalo s dotcenymi obcemi a méstskymi castmi. Kritika
zaznivala zejména z méstského obvodu Radvanice a Bartovice, nebot podle ptuvodniho planu mély byt
na Hranecéniku ukonceny veskeré autobusové linky, tedy nejen priméstské dopravy (coz je od 28. 2.
2016 skutecCnosti), ale i méstské. Tim by vSak obyvatelé obvodu byli nuceni prestupovat na tramvaj ¢i
trolejbus, coz se zastupcum obvodu nelibilo a pozadovali ponechani primého spojeni s centrem mésta
autobusem. Jednou ze zbrani za zachovani autobusové dopravy se pritom stala skutec¢nost, ze
organizace KODIS (koordinator IDS) ani ostravsky DP neprovedly s¢iténi cestujicich, na kterém by



bylo mozné dolozit vyuziti verejné dopravy a cilové destinace cestujicich z dot¢enych obvodd.
Méstsky obvod Radvanice a Bartovice tak nakonec vyhral a autobusova linka ¢islo 38 zlstane
v pracovni dny zachovana v primé trase az na konec¢nou Nameésti Republiky.

Autobusovou linku bude v dobé prepravni Spicky doplhovat na iseku Hranecnik - Namésti Republiky
také nova trolejbusova linka ¢. 110 vedena v 20min intervalu. Mimo linky ¢. 110 se mohou cestujici
nové potkat také s linkou 107 vedenou z Hranecniku v polokruzni trase kolem sidlisté Fifejdy, a
prodlouzena byla do lokality ze smyCky Bazaly i linka ¢. 101.

Vyprava trolejbusu se se zavedenim trolejbusu do lokality Hranec¢nik zvysi, DP Ostrava vSak resi
problém s absenci ridi¢u. Zatimco dostatecny pocet vozidel se podarfilo s predstihem zaridit,

na chybéjici ridice se jaksi pozapomneélo. Nabor je proto provadén nyni dokonce s motivaci
prispévku. I tak ovSem bude trvat, nez se novi ridici trolejbust na provoz zaskoli. Proto by mély
na trolejbusovou linku ¢. 104 vyrazit docasné také autobusy. Volba linky Cislo 104 je pritom
zajimava, nebot v rdmci trolejbusové sité se jedna o jednu z nejvytizenéjsich linek provozovanou
v kratkém intervalu a navic na sklonové narocné trati.

Samostatnou kapitolu poté predstavuje samotné reseni terminalu. Na stavbé terminalu mély byt
pouzity kvalitni materidly a umélecka vyzdoba a jednat se mélo jednat o nové moderni centrum
zanedbané lokality s vodnimi a parkovymi prvky. Toto tvrzeni je pravdivé, pochazi vsak z roku 1980.
Dnesni vysledny stav mé dvé strany mince. Jednou je dopravni hledisko - systém prestupt je
zvladnuty na jednicku. Druhou stranou je pak architektonické reseni celé lokality, které naopak
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zarazejici. I o tom bude re¢ obsahlém ¢lanku v ¢isle 1/2016, které se terminalu Hranec¢nik vénuje.
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