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Spolecnost Arriva Morava vypsala vybérové rizeni na dodavku deseti elektrobust pro méstskou
dopravu. S ohledem na systémy méstské dopravy, které firma v Moravskoslezském a Olomouckém
kraji obsluhuje, 1ze predpokladat, Ze vozy by mély byt urceny pro provoz na linkach trinecké MHD.
Praveé Trinec totiz s mySlenkou na zavedeni elektrobustu dlouhodobé koketuje a v lonském roce zde
realizoval také predvadéci a testovaci jizdy nékolika typt vozidel, jak se mohli ¢tenari
Ceskoslovenského Dopravéka doéist v &isle 5/2015.

Soutéz na deset klimatizovanych vozidel predpokladd, ze uchaze¢ nabidne vozidlo délky 12-13 m, a
to v celonizkopodlaznim provedeni. Je tedy zrejmé, ze se nebude moct se svou aktudlni modelovou
radou vozidel uchazet spolecnost SOR Libchavy, jejiz nejdelsi elektrobus meéri jen 11,1 m a navic je
reSen jako LE model (s vyvySenou podlahou v zadni ¢asti). Elektrobusy maji byt financovéany caste¢né
z fonda EU (IROP) a predpokladana hodnota zakazky ¢ini 135 mil. K¢. Elektrobusy maji umoznovat
dojezd minimélné 110 km dle méreni SORT 1. Zahajeni dodavek se prepoklada - v pripadé, ze

v prubéhu soutéze nenastanou zadné nepredvidatelné udélosti - uz od listopadu 2016.

Okruh potencidlnich dodavatelu elektrobusu je pomérné omezen, nebot kvalifika¢ni kritéria
predpokladaji, ze dodavatel musel vyrobit v poslednich tiech letech vozidla s elektrickym pohonem,
ktera byla alespon Castecné napajena z baterii. Do této kategorie Ize tedy zapocitat i tzv. parcialni
trolejbusy, tedy trolejbusy s nahradnim zdrojem pohonu, pripadné plug-in hybridni autobusy. Mimo
tohoto pozadavku je zaroven nutné, aby za stejné obdobi tri po sobé jdoucich let byly dodany
minimalné tri elektrobusy (opét plné nizkopodlazni), které jsou v provozu jiz Sest mésicii, maji
prislusné osvédceni o homologaci (v kterémkoli clenském staté EU) a alesponi jedno z téchto vozidel
najelo v plnohodnotném provozu s cestujicimi na bézné lince podle jizdniho radu vice nez 70 000 km.
Z vyrobcl, ktefi se na evropském trhu pohybuji, by mohli uvedené podminky splnit napiiklad
spole¢nosti Solaris Bus & Coach, Skoda Electric, popiipadé také ¢inskda firma BYD nebo $védské
Volvo, byt v pripadé poslednich dvou jmenovanych nemé nase redakce k dispozici idaje o poctu
najetych kilometrd (nicméné Volvo patrné tuto podminku nespliuje). Podobné se nemuze kontraktu
ucastnit ani ostravska firma Ekova Electric, protoze nespliuje kritérium ujetého poctu kilometru.

Nicméné budouci provozovatel ma také dalsi pozadavky, napriklad na reseni pohonu, kde je
predpokladané uziti pouze jednoho trakéniho motoru o vykonu min. 160 kW. Nabijeni ma byt
standardné realizovano v nocnich hodinach (béhem 5 hodin), a to v rezimu 3x 400 VAC, 50 Hz,



pricemz nabijecky (jez budou soucasti dodavky) maji mit moznost omezit vykon nejméné v 10
urovnich (kvuli prizptisobeni konkrétnimu jisti¢i napajeci sité). Vozy pak maji byt vybaveny také
pripravou pro doplnéni bezobsluzného zarizeni pro rychlé nabijeni. Tato priprava zahrnuje
predevsim uzpusobeni sties$ni konstrukce (min. nosnost 80 kg a dostate¢né velky prostor pro
instalaci rychlonabijeciho zarizeni). Trak¢ni baterie maji umoznovat rychlonabijeni tim, ze budou
schopné dosahnout nabiti (z uplného vybiti do 90% pIné kapacity) béhem 1,5 hodiny.
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