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Tramvaje bychom dnes hledali v Palmé na Mallorce marn€¢, neznamena to ale, Ze by zde zadna
meéstska kolejova doprava neexistovala. Mésto ma totiz k dispozici dvé linky metra, byt ponékud
zvlastniho. Prvni linka byla otevrena teprve dne 25. 4. 2007, druhd, kterd ma s tou prvni ¢ast trasy
(tri stanice) spole¢nou, byla uvedena do provozu az dne 13. 3. 2013.

Zatimco prvni trasa metra je v témér celé délce vedena v tunelu, linka ¢islo 2 se ihned po odpojeni ze
spolecného useku dostava na povrch a vyuziva koleje mistni Zeleznicni traté Palma - Inca. O této
ZelezniCni trati jsme jiz hovorili v prvni Casti naseho miniseridlu o tramvajich na Mallorce. Byla to
prave tato zeleznice, jejiz zprovoznéni v roce 1875 primélo obyvatele méstecka Alaré k tomu, aby
zacali usilovat o vlastni tramvajovou trat. Vratme se ale zpét do Palmy. Pro provoz obou linek metra
zde postacuje jenom Sest dvouvozovych souprav, které jsou oznaceny jako série 71 vyrobce CAF a
které byly pro potreby mistni podzemni drahy vyrobeny v roce 2006. Prechodnou dobu byly na trase
na spojich priméstskych vlaki. Organizaci provozu pomoci pouhé Sestice jednotek umoznuji relativné
dlouhé intervaly na trase Cislo 1 a vylozené sporadicky provoz na trase Cislo 2. Jeji denni interval,
jenz ¢ini 60 minut, ma k vSeobecnému vnimani metra daleko. O vikendech navic linka ¢. 2 nejezdi
vubec. Pro vlozeni dal$ich spoju linky ¢. 2 pritom neni diky témér vyCerpané kapacité zelezni¢ni trati
prostor.

Kromé metra se ovSem v Palmé premyslelo i 0 mozném navratu tramvaji, a to jesté predtim, nez byla
uvedena do provozu prvni trasa metra v roce 2007. Tramvajové koleje mély v rdmci mésta smérovat
jinym smérem nez podzemni draha, takze by si oba systémy vzajemné nekonkurovaly. Tramvaj se
navic jevila v fadé ohledl jako vyhodnéjsi reSeni pro budoucnost (kapacita tramvaje by byla
srovnatelna s dvouvozovymi jednotkami rady 71 jezdicimi dnes po trasach palmského metra, avsak
naklady na porizeni vozidel, provoz i vystavbu systému by byly vyrazné nizsi).

Predstavitelé palmské radnici navstivili v roce 2007 francouzské Orléans a Svycarskou Basilej, aby se
mohli seznamit s tamnimi tramvajovymi systémy. Projekt tramvaje pro Palmu mél byt nasledné
dokoncen jiz v prvnim Ctvrtleti roku 2008 a predpokladalo se, Ze uz na podzim téhoz roku zacne
vystavba. V planu bylo nejprve 12,5 km dvoukolejnych trati, které by tvorily velky okruh kolem
centra mésta s dlouhou vétvi k letisti. Naklady byly odhadovany na 380 mil. €, coz dle tehdejSiho
kurzu predstavovalo cca 9,5 mld. K¢. Spickovy interval mél byt vyrazné hustsi, neZ je tomu dnes

v pripadé metra, nebot tramvaj méla v ¢asech s nejvétsi prepravni poptavkou jezdit kazdych 5 minut.
Roc¢né mély tramvaje prepravit az okolo 15 mil. cestujicich.



Néaklady byly v porovnani s metrem odhadovany 6x nizsi (v prepoctu na 1 km), presto se s realizaci
nikdy nezacalo, a to v disledku prichodu ekonomické krize, kterd Spanélské kralovstvi citelné
zasahla. V dalSich letech se sice zvazovaly jesSté alternativy, které by mohly prinést nizsi stavebni
naklady (napriklad vybudovani samostatné vétve mezi centrem a letistém, vybudovani uplné jinych
radidlnich trati ze stfedu mésta k okrajovym ¢astem nebo do sousednich sidel atp.), cely projekt ale
nakonec skoncil u ledu.

Palma se tedy navratu tramvaji do mésta nedockala, jediny existujici tramvajovy provoz tak
na Mallorce najdete jen v Sélleru. Kazdopadné vsak stoji za vasi pozornost, a budete-li mit
prilezitost, rozhodné jej navstivte.
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