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Uvodem

Dosud bylo na svété vybudovéano jen minimum BRT (Bus Rapid Transit) systému, které byly
uzpusobeny pro trolejbusovy méd. Hned dva z nich se pritom nachéazeji v Latinské Americe, kde
bychom pritom trolejbusovych provozu napocitali vSéeho vSudy jen 11:

Argentina: Cordoba, Mendoza, Rosario
Brazilie: Sdo Paulo (2x), Santos
Ekvador: Quito

Chile: Valparaiso

Mexiko: Ciudad de México, Guadalajara
Venezuela: Mérida

Prvni ze dvou téchto trolejbusovych BRT systém, velmi znamy, je provozovan od poloviny 90. let
v ekvadorském hlavnim mésté Quito. Ten druhy, mladsi, byl oficidlné otevren pred necelymi 10 lety
ve venezuelském mésté Mérida a momentalné se zdd, Zze ma své dny secteny.

Mérida se nachazi na zapadé Venezuely ve stejnojmenném staté (Venezuela je federace sestavajici

z 23 statl a dvou statotvornych ttvard zvanych Distrito Capital a Dependencias Federales), nedaleko
Kolumbie, a momentdalné v ni bydli pres 330 tisic obyvatel, takze rozhodné nepatri mezi nejveétsi
venezuelska mésta (v roce 2013 zaujimala 18. pricku). Po dlouhou dobu slouzil tamnim ob¢aniim
jako jediny dopravni prostredek autobus, nepocitame-li tedy taxi a privatni autosluzby. Ve mésté
nikdy nejezdily tramvaje a ani sem nevedly Zelezni¢ni koleje, zajimavosti se vSak stala Ctyrusekova
lanova draha o délce 12,5 km vedena na vrchol hory Pico Espejo, kterad byla otevrena v breznu roku
1960.

Tato lanovéa draha si zaslouzi pozornost, byt je jeji ucel ryze turisticky, nebot co do pokorené vysky (4
765 m n. m.!) drzi prvni pozici na svété a co do délky, alesponi pokud jde o lanovky pro osobni
dopravu, zaujima druhou pricku (prvni drzi s 13,2 km lanova draha na katastru svédské obce Norsjo
kommun). Kvuli havarijnimu stavu sice byla lanova draha od roku 2008 uzaviena, posléze se ale



podarilo zajistit finance na jeji kompletni modernizaci (ta byla tak rozsahla, Ze ji nékteri oznacuji
rovnou za novostavbu). V novém kabaté se pak lanovka po mésicich zkuSebniho provozu znovu
otevrela 29. dubna 2016 pod nazvem Mukumbari (z jazyka puvodnich obyvatel, v prekladu ,misto,
kde se zabydluje slunce”), zatim vSak funguje v polootevieném rezimu, kdyz jsou k prepraveé
pripoustény jen vybrané skupiny obyvatel (napriklad duchodci, déti, handicapovani apod.).

Nicméné zpét k dopravni situaci ve mésté, ktera se zacala citelné zhorSovat zhruba od 70. let 20.
stoleti. Mésto Mérida, stejné jako nejblizsi prilehlé oblasti, lezi v udoli reky Albarregas sevieném
okolnimi horskymi masivy, a tak jsou zde rozvojové moznosti co do prostoru pomérné omezené a
limituji se v podstaté jen na osu severovychod - jihozapad. Reakci na horsici se stav v dopraveé bylo
rozhodnuti méridské vlady zridit organ zvany Oficina de Transporte (doslova ,dopravni kancelar”),
ktery se mél timto problémem zabyvat a taky jej zacCit resit. Jiz roku 1976 Oficina de Transporte
navrhla mezi Méridou a jihozapadné lezicim méstem Ejido vzdalenym asi 11 km nadzemni zeleznici,
avsak vlak papir nikdy neopustil.

V roce 1983 inzenyri z Universidad de Los Andes, kterd ma v Mérideé sidlo, prisli s napadem

na zavedeni elektromagnetického vlaku pojmenovaného ,TELMAG", ktery mél mj. nabizet nejen
dostatec¢nou rychlost, ale i ekologické prinosy (nizka hlukova zatéz, elektricky pohon, mensi zabor
cenné pudy diky prevazné nadzemnimu vedeni trati apod.). Tento projekt zahdjil uz v roce 1967
,Venezuelsky institut védeckych vyzkuma“ (Instituto Venezolano de Investigaciones Cientificas) a
nasledné se jej v dalSich dekadach pokusila rozvijet pravé jmenovana univerzita, nicméné vse
skonc¢ilo jen u matematickych vypoc¢ti a modeld v méritkach mensich nez 1 : 1.

V 90. letech minulého milénia tsili méridskych vladnich orgént o zavedeni nové politiky ve verejné
dopraveé v oblasti metropole statu ale nabralo na obratkach. V roce 1996 stat Mérida zridil organ
zvany Oficina Metropolitana de Transporte Masivo de Mérida (OFIMETRO), ktery mél od federalni
vlady nasledné obdrzet 60 miliont USD na stavbu 13 km dlouhého monorailu vedouciho podél
jizniho brehu reky Albarregas. Nicméné ani tato iniciativa nebyla uspésné zavrSena, natoz zapocata.
V té dobé byly jesté vypracovany nékteré studie, kterymi se mélo odpovédét na otazku, jaky druh
dopravy do mésta vlastné zavést. Roku 1998 OFIMETRO prislo s tim, Ze bude nejlepsi vystavét
systém metrobusu, avSak v trolejbusové podobé, a to po vzoru tspésného provozu otevieného roku
1995 v ekvadorském Quitu.

Prubéh stavby

Z&kladni sit méla od pocatku sestavat ze dvou trolejbusovych trati segregovanych od okolniho
uli¢niho provozu, které se potahnou kolem obou breht feky Albarregas a potkaji se v centru, kde
budou sdilet kratky tsek a kde se zaroven prekrizi, a k tomu méla byt jeSté vystavéna lanovka

z centra Méridy do obydlené lokality San Jacinto, jez je polozena o nékolik set metru nize. Jiz nyni
muzeme uvést, ze lanovku s komerénim nazvem Trolcable majici délku sotva 0,5 km a hodinovou
kapacitu cca 12 000 cestujicich se otevrit podarilo, a to roku 2012, pri¢emz je povazovana za soucast
tamniho systému masivni dopravy, nacez byla opatrena ¢islem 3 (linky ¢. 1 a 2 byly vyhrazeny
trolejbustim). Hlavnim dodavatelem nové lanové drahy byla spole¢nost Doppelmayr, ktera stala i

v Cele modernizace vySe zminéné lanovky.

Rozhodnuti rozvijet sit trolejbust, které mély byt vyhradné ¢lankové, se zdélo jako uvazené. Tim, ze
meésto Mérida (a navazné oblasti) vykazuje relativné nizkou hustotu osidleni, bylo metro zavrzeno
jako prvni a ani obecné vyssi prepravni kapacita tramvaje oproti trolejbusu ve svétle nutnych
vysokych investic do tramvajové infrastruktury nepresvédcila. Ve prospéch trolejbust hraly mimo
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zatizeni, ale i dobré trakéni vlastnosti, které se mély v kopcovité krajiné, v niz Mérida lezi, dobre
vyuzit. Trolejbusy navic mély byt porizeny s dvojitym pohonem - kromé klasickych sbéraci pro shér
proudu mély byt vybaveny i naftovym agregatem, ¢imz se jim méla propujcit jista flexibilita. Zkratka
a dobre, pro dané lokalni podminky vychéazely trolejbusy v podobé ¢lankovych vozidel a navic

s moznosti autonomniho pohonu jako nejlepsi volba.

Prichod nového druhu dopravy ovSem nemél znamenat prosté natazeni troleji nad silnicnimi
komunikacemi, ale i zmény v organizaci silnicniho provozu, ktera méla byt vylepSena, coz pak

s sebou vyvolalo i nékteré doprovodné stavby. Velky duraz byl kladen na podobu projektu, jenz mél
prispét k lepsimu obrazu mésta, a proto bylo poc¢itano i s tim, ze celkové architektonické ztvarnéni
nebude jen prazdnym pojmem uvedenym kdesi v pripravné dokumentaci, ale imperativem, na ktery
bude bran pri zavadéni trolejbusu do Méridy skutec¢ny zretel. Predev$im pak bylo rozhodnuto o tom,
Ze trolejbusy budou jezdit po vlastni vyhrazené ose, aby byl jejich systém dostatecné rychly,
spolehlivy, a mél tedy dostate¢né predpoklady pro to, aby se stal i systémem tG¢innym, ktery bude
hojné vyuzivan.

Roku 1999 nove vytvorena agentura Transmérida zajistila u Spanélské, francouzske, némecké a
nizozemské vlady uvér v hodnoté 108 miliont dolart na vyrobu 45 ¢lankovych trolejbust a stavbu
prvni trolejbusové trati o délce 19 km, ktera meéla spojit severni cip Méridy zvany La Hechicera

s méstem Ejido (cca 100 tisic obyvatel) lezicim jihozapadné od Méridy. Nize zobrazena mapa
zachycuje trolejbusovou sit tak, jak se méla po ruznych zméndach nakonec rozvinout.

Z puvodné velkoryse navrzené trolejbusové sité sestavajici ze dvou dlouhych trati byl v srpnu 2016 -
navic uz v autobusovém modu - v provozu pouze koridor Terminal Ejido - Domingo Pefa. Usek
z kone¢né Terminal Ejido do nedaleké vozovny (v jihozdpadni Casti mapy) je
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zpozdénim, dostal, ale shérace trolejbust se vrchniho vedeni zatim nedotkly. (autor: Allen Morrison)

Pro stavbu trati bylo vytvoreno konsorcium zastoupené venezuelskymi, Spanélskymi a francouzskymi
podniky, jmenovité jsou nejcastéji citovany spole¢nosti DYCVENSA (ven.), Grupo AM (ven.), SICE
(Sp.), CYMI ($p.), Dragados y Construcciones (Sp.), Mercedes Benz Espaia (Sp.) a Systra (fr.).

Trolejbusy vyrabély tytéz spolecnosti, které dodaly 113 trolejbusu do Quita: Hispano Carrocera a
Mercedes Benz Espafia. Elektrickou vyzbroj ale nedodala némecka Kiepe Elektrik, jak se puvodné
predpokladalo, ale Bombardier Transportation. Podlaha trolejbusu je sice resend bez schodu, byt se
sedadly na podestach, zajimavosti je vSak fakt, Ze je stejné jako dvere umisténa nepatrné vyse, nez
byva u nizkopodlaznich vozu zvykem, a to proto, Ze zastavky svou vyskou spiSe pripominaji klasicka
Zelezni¢ni nastupisté. Nicméné nastup do vozidel je pohodIny urovnovy, tudiz trolejbusovy provoz
mozno oznacit za zcela bezbariérovy. Aby se vozidlo neodiralo o nastupisté a lidé naopak nemuseli
prekonavat velkou horizontdlni mezeru, byla u kazdych dveri umisténa ploSina, ktera se pri otevirani
a zavirani dveri sama vyklapi, resp. zaklapi.

Stavba prvni trolejbusové linky zacala uz v inoru 2000, od pocCatku se vSak potykala s problémy.
Projekt Ofimetra byl ze strany federalni vlady jednou podporovan, podruhé odmitan, financovani
proto bylo nepravidelné, a tak se prace nejednou zastavily i na delsi dobu. To vSak bylo neprijemné
pro motoristy, nebot trolejbusovy koridor budouci linky ¢. 1 byl budovan v ose dvou na sebe
navazujicich hlavnich silni¢nich tepen Av. Centenario a Av. Andrés Bello, které predstavuji jedinou
moznost, jak se z Ejida do Méridy dostat primo.

Trolejbusova spole¢nost Transmérida byla mezitim prejmenovana na Trolméridu, to ale nepomohlo



k tomu, aby se prace zacaly hybat rychlejSim tempem. Trolmérida i OFIMETRO si zalozily své
webové stranky, nicméné informace o prubéhu realizace projektu byly nedostatecné a ani se nic
vyznamného nepodnikalo k tomu, aby byly s budoucimi pasazéry, tj. zdkazniky systému, vytvareny
dobré vztahy.

Vyroba trolejbust nicméné bézela jako po masle, Hispano Carrocera dodala vSech 45 objednanych
kust mezi kvétnem a ¢ervencem 2003. Jejich domovem se stala moderni vozovna ve mésté Ejido,
ktera vSak nebyla na trolejové vedeni napojena, nicméné v samotném arealu vozovny byla umisténa
zkuSebni okruzni trat.

Federalni vlada se po ruznych obratech nakonec roku 2005 rozhodla, ze trolejbusy v Méridé
definitivné podpori, coZ Trolméridé umoznilo v nasledujicich mésicich dokoncit prvnich 6,5 km trati
mezi Ejidem a jihozdpadnim koncem Méridy. Jiz béhem venezuelskych narodnich sportovnich her
(Juegos Deportivos Nacionales de Venezuela) konanych mezi 7. a 21. prosincem 2005 bylo na cca
3km Casti tohoto tseku vypravovano 10 vozidel, které zajistovaly bezplatnou prepravu, a to
jmenovité mezi Ejidem a dnesni méridskou stanici Pan de Azucar (v prekladu ,homole cukru®;

na samotné hranici mésta), u které je umistén fotbalovy sportovni stanek pro 42 tisic divaku zvany
Estadio Metropolitano de Mérida. Trolejové vedeni v té dobé jesté natazeno nebylo, a tak byl
vyuzivan dieselovy pohon.

V nedéli 26. listopadu 2006 a dale pak kazdou dalsi nedéli zacaly trolejbusy vozit cestujici mezi
Ejidem a méridskou stanici Alto Chama (pribyly cca tri km a spolu s tim i tri nové stanice La
Parroquia, La Mara, Alto Chama), ktera je vSak od centra Méridy vzdalena jesté asi 7 km. S vyjimkou
koncovych bodu se uz ale jezdilo pod vrchnim vedenim a pritom nadale bezplatné, instalovanym
turniketim navzdory. OvSem 6,5 km trati nestacilo k tomu, aby si systém mohl najit mnoho
zékazniku, a proto se je$té mezitim nastésti pro mistni podarilo zajistit realizaci stavby o dalsi asi 4,5
km, ¢imz projekt konecné zacal nabyvat na uzite¢nosti.

Dne 18. cervna 2007 nakonec doslo k formalnimu zprovoznéni nové infrastruktury, ktera byla
jmenovité prodlouzena az do stanice Pie del Llano, jez lezi na konci pristavaci drahy tamniho
mezinarodniho letisté. Tim se délka trolejbusové trati zastavila na 11 km. Jak jiz bylo receno, byla
trat navrzena jako oddélend od okolni dopravy, ovsem kromé nékterych urovnovych krizeni (se
silnicemi ¢i prechody pro pési). Dalsi zajimavosti je levosmérny rezim, tj. trolejbusy jezdily vzdy proti
ostatnimu provozu. Za pozornost stoji nékteré architektonické pocCiny, jmenovité tfeba monumentalni
koncova stanice Terminal Ejido, kterou navrhl architekt Roberto Amenerio, mj. autor nékterych
dalsich zastavek ve mésté Ci Sesti stanic metra ve venezuelské Valencii, a za kterou se nemusi mistni
viubec stydét. Stejné tak treba vstupni sklenéné brany na nastupistich pisobi moderné.

Trolméridé se nicméné nedarilo protdhnout trolejbusovou trat z Pie del Llano k centru, coz bylo
podminkou pro to, aby si mohla zacit GCtovat jizdné. Z toho divodu nebyly zatim ani jednotlivé
stanice plné uzpusobeny pro vybér jizdného.

Pavodni plan projektu z roku 1998 vyobrazoval primé prodlouzeni trati z Pie del Llano podél
severozapadni strané letisté, jmenovité po tridé Urdaneta, po které se méla dostat az na namesti
Glorias Patrias (viz mapu vyse). Roku 1999 provedena revize ale svedla trat na paralelni tridu 16 de
Septiembre, jez je vedena vpravo, po jihovychodni strané letiSté. To zavdalo otazkam o tom, jak
vmistit dva protismérné orientované trolejbusové pruhy do této uz tak rusné tridy a jak se na ni
viubec dostat, kdyZ byla na svém pocatku napajena hustym provozem, a to zejména ve sméru od
viaduktu pres reku Albarregas.

Druhou zminénou otédzku Trolmérida vyresila tak, Ze nechala vybourat nékolik domu a jinych staveb



napravo od konec¢né Pie del Llano, a trolejbusy svedla do trovné tridy 16 de Septiembre jiz hned

na pocatku prodlouzeni trati, namisto toho, aby je tahala na nejblizsi rusnou krizovatku, kde by bylo
na rozdil od planu z roku 1998 nutné nikoli jet rovné, ale odbocovat doprava (a vzapéti doleva), coz
by vedlo k velkému naruseni plynulosti dopravy v tomto misté, a to jiz z vySe uvedeného davodu

v podobé hustého provozu ve sméru od viaduktu. Doslo tedy k vytvoreni jakéhosi by-passu, diky
kterému se trolejbusy rusné krizovatce vyhnuly a do tridy 16 de Septiembre se mohly zaustit
pohodIné primo.

Na prvni problém pak bylo odpovézeno tak, ze se trida 16 de Septiembre, puvodné Ctyiproudova a
navic s jednim pruhem odstavnym, stala jednosmérnou ve sméru na severovychod (tj. do centra
mésta), avSak pri zachovani dvou pruhti i pruhu odstavného. Motoristé smérujici ve sméru opa¢ném,
tj. na jihozapad, musi od oné doby vyuzit jinych ulic. I tato akce si vyzadala presidleni nékterych
obyvatel, a tak doslo na pomérné silné protesty, které dokonce vedly ke zpozdénim pri vystavbé.

Dne 4. srpna 2009 bylo jméno provozovatele systému opét zménéno, a sice z Trolmérida

na TROMERCA (Trolebtiis Mérida C.A.). V té dobé jiz byla stavéna visuta lanova draha Trolcable (viz
uvod tohoto textu), z jejiz horni stanice mél byt zajiStén pohodlny a nedaleky prestup

na trolejbusovou zastavku Domingo Pefa. Jenze prodlouzeni linky ¢. 1 az do stredu mésta bylo stale
daleko, a tak TROMERCA alespon vybudovala docasnou kone¢nou v podobé nezatrolejované smycky
u trzisté Mercado Periférico, které se nachézi pri severovychodnim konci pristavaci plochy a od
lanovky je jeSté néco malo pres km vzdalené.

Provoz na cca 2 km tseku z Pie del Llano k Mercado Periférico byl spustén 22. zari 2012, pricemz
pred smyckou trolejbusy musely spoustét shérace, aby se mohly otocit, vyménit cestujici a vracet se
posléze zpét. O dva mésice pozdéji, dne 26. listopadu 2012, TROMERCA oznamila ndkup 20 novych
dieselovych autobust od ¢inského vyrobce Yutong, které mély na lince ¢. 1 doplnovat trolejbusy.
Chce se rici, ze nic neni samo sebou, zvlast kdyz byl do mistniho systému masivni dopravy zarazen
vedle trolejbust a lanovky i projekt zvany BusMérida, coz je dnes rozséhla sit autobusovych linek,
které puvodné mély slouzit jen jako navazné k trolejbusim a lanovce Trolcable...

Vystavba posledniho zhruba dvoukilometrového tseku linky ¢. 1 zakonceného blokovou smyckou ve
sméru hodinovych ruc¢ic¢ek v blizkosti horni stanice lanovky Trolcable a konecnou nazvanou Domingo
Pefa byla nastartovana 19. kvétna 2014. Dne 22. prosince 2014 zacal dopravce poprvé po sedmi
letech vybirat jizdné, inaugurace useku do jadra mésta vSak byla na poradu az 29. srpna 2015.
Nicméné se jednalo o inauguraci ponékud podivnou, nebot mezistanice koncového tseku jesté
nebyly dokoncéeny a trolejové vedeni nebylo natazeno zadné.

Délka linky €. 1 tedy timto dosahla zhruba 15 km. Podle posledni uverejnéné vizualizace z roku 2015
se linka ¢. 1 do oblasti La Hechicera, kde se nachazi jeden z aredlt Universidad de los Andes,
nedostane, ¢imz se pivodnich 19 km nedocka, a linka ¢. 2 majici vést plivodné zejména po severnim
brehu reky Albarregas by nyni neméla viibec vzniknout, respektive je navrhovana v Giplné nové trase,
kterou vSak predstavuje pravé nedokonceny koncovy tisek Domingo Pefa - La Hechicera. Secteno,
podtrzeno, ze dvou puvodnich os pro trolejbusy nakonec bude v optimistické varianté dokoncena jen
jedna.

Zavery

Jak jsme se mohli praveé docist, ubéhlo sedm let, nez se podarilo zprovoznit 11 km trolejbusové trati,
a dalSich pét let trvalo dostavét 2 km. Dnes je Venezuela v tézké ekonomické krizi, a stale Casteéjsi
vypadky proudu vedly Tromercu na konci roku 2015 k tomu, ze trolejbusy zacala vypravovat se
sklopenymi sbéraci v celé trase. Trolejbusy navic byly ¢im déle vice nahrazovany ¢inskymi



dieselovymi autobusy, tfebaze jejich podlaha v interiéru neni vy$kové uzptisobena na zvy$end
nastupisté systému, takze na cestujici cekd neprijemny asi 15cm schod.

V ¢ervnu 2016 podle zprav primo z mista nebyly na vyhrazeném koridoru k vidéni viibec zadné
trolejbusy, v ¢ervenci ale byla néktera vozidla vyuzita alespon k zacviku v rdmci vozovny. Napéti
podle vSeho v troleji o letosnich prazdnindch chybélo a po celém koridoru se prohanély jen dieselové
autobusy. Elektricka trakce tak po necelych 10 letech ustoupila do pozadi a mozna i navzdy.

Nicméné zatim na tom Mérida byla 1épe nez vzdusnou ¢arou 225 km vzdalené mésto Barquisimeto,
které si trolejbusy také nakoupilo, ale svuj BRT provoz v elektrické trakci nakonec nespustilo, takze
drahé vozy zacaly pomalu, ale jisté podléhat zkaze...
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