Rychlodrazni tramvaj v argentinske Mendoze
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Dnes se podivame znovu do Jizni Ameriky, a to na projekt zvany ,Metrotranvia de Mendoza*“,
o kterém jsme se zminili v naSem ¢lanku o tramvajich na pneumatikdch v Medellinu.

Pocatky

Tramvaje jezdily v Mendoze, ktera se nachazi nedaleko chilskych hranic (vzdusnou ¢arou cca 1 000
km zdpadné od Buenos Aires a necelych 200 km severovychodné od Santiaga de Chile), mezi léty
1885-1965 (s prerusenim v roce 1964), do roku 1912 ovSem vyhradné v animélni trakci. ZruSeni
tramvaji operujicich po celou dobu na rozchodu 1 435 mm ovsem nebylo vykompenzovano, jak byva
zvykem, masivnéj$im néstupem autobusu, ale zavadénim trati pro trolejbusy, jejichz ak¢ni radius je
dnes v Mendoze o néco vétsi, nez tomu bylo kdysi u tramvaji (viz prilozenou mapku nize). Prvni
trolejbus vyjel na trat uz v roce 1913, a to jako prvni v Jizni Americe, nicméné viz se dvéma shéraci
na streSe vydrzel ve mésté udajné jen dva roky, trebaze provozovatel mél v imyslu prvotni
trikilometrovou trat rozsitit o dalSich 82 (!) km. V roce 1958 nicméné trolejbusy zavitaly do ulic
Mendozy podruhé a drzi se v nich uspésné dodnes.

0Od Zeleznice k rychlodraze

Mendoza, ve které dnes Zije jen asi 120 tisic lidi, avSak v jejim bezprostrednim okoli ma bydlisté
dalsich min. 800 tisic lidi, v minulosti slouzila jako vyznamny prestupni uzel, nebot se zde presedalo
z uzkorozchodnych vlakl prichozich z Chile na vlaky Sirokorozchodné, které cestujici dopravovaly
dale do vnitrozemi Argentiny, a naopak. I izkorozchodné vlaky jezdily do vnitrozemi Argentiny (byt
do jinych sméru), nicméné prestup byl zpravidla v Mendoze tak jako tak nevyhnutelny. Roku 1979
ovsem vyjely mezi Mendozou a sousednim statem osobni vlaky po kolejich o rozchodu 1 000 mm
naposledy a roku 1984 se pres Andy naposledy projely i vlaky ndkladni. Dnes uz by se mezi Chile a
Mendozou nikdo vlakem projet nemohl, vétsina drazniho télesa totiz vykazuje jeden z téchto tri
stavi: chybi, zasypano, poskozeno. O mozné obnové infrastruktury se mluvi hlavné v souvislosti

s Cilou preshrani¢ni obchodni vyménou, jenze financovat se nikomu tento projekt i pres obCasna
vzletna slova politikt obou sousedicich zemi nechce, zvlasté kdyz existuji obavy, ze by si na sebe
obnovena draha nemusela zcela vydélat (v kontextu soucasnych nizkych cen ropy je to pak jesté
pochopitelng&jsi).

Posledni pravidelny osobni vlak mezi Mendozou a Buenos Aires vyjel naposledy v roce 1993,
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v pozdéjsich letech byly organizovany uz jen sporadické jizdy a ¢ilejsi pravidelna nakladni zelezni¢ni
doprava se také nedari navzdory opakovanym pokusiim nastartovat. Zelezni¢ni infrastruktura

na uzemi podhorského mésta, do které radime nejen nékolik trati a pripojnych/spojovacich vétvi, ale
i rozsahlé seradovaci, udrzbarské, ndkladni ¢i deponovaci prostory, tedy zacala chatrat.

Uvedme, zZe z hlavniho argentinského mésta Buenos Aires pronikaly vlaky do Mendozy vétsinou od
jihovychodu, a pravé jihovychodné od hranic Mendozy zacala v poslednich dekadach

znatelné narustat obytna zastavba a spolu s tim se sem nastéhovaly i nékteré mensi Ci véts$i podniky.
Ne zrovna zanedbatelny narust populace si zédal vhodné dopravni re$eni, trolejbusy ale tentokrat
prednost nedostaly. Zavedeni trolejbusu mimo hranice Mendozy pritom nebylo problematické, nebot
dopravu v tamni aglomeraci zvané ,,Gran Mendoza“ zajiStuje spoleCnost Empresa Provincial de
Transporte de Mendoza (EPTM) spravovana provincii Mendoza, ktera uz trolejbusy za hranicemi
mésta davno provozuje, nicméné jihovychodni cast aglomerace je pomérné rozsahla a dotahovat
trolejbusové draty az k jejimu konci se nejevilo jako racionalni. Jednak kapacita trolejbust, které jsou
v Mendoze provozovany vyhradné v solo provedeni, nebyla shledavana jako dostate¢nd, aby
uspokojila vsechny pasazéry po tak dlouhé trase, pokud by tedy nemél byt zaveden velmi kratky
interval (coz by ale zrejmé vedlo ke zbytecnému pretézovani silnicnich komunikaci), a jednak by uz
trolejbusy nebyly pro mnohé rychlostné atraktivni.

Jako daleko lepsi reseni se tehdejsi administrativeé zdalo vyuziti prakticky opusténého dréazniho
télesa, na kterém se bez zévratnych investic mohla zavést priméstska kolejova doprava. Po riznych
studiich a analyzéach bylo rozhodnuto o ztizeni cca 12,5 km dlouhé dvoukolejné trati o rozchodu 1
435 mm (zeleznicni trat méla 1 676 mm) v jihovychodné orientované trase Mendoza - Gutiérrez. Jako
idedlni se jevilo zavést na této infrastrukture rychlodrazni tramvaj, nebo, chcete-li, lehké metro.

V breznu 2009 se zapocalo se stavebnimi pracemi v hodnoté zhruba 62 mil. peso (tehdy pres 300 mil.
K¢, dnes by to bylo kvuli dlouhodobé padajicimu argentinskému pesu sotva 90 mil. K¢...), které mély
byt ukonceny do 12 mésict, a komercni provoz mél byt zahdjen v roce 2011. Nicméné na stavbé
doslo ke zpozdéni a roku 2011, jmenovité dne 26. zari, se podarilo zorganizovat pouze
predinauguraci systému, a to pri prilezitosti navstévy tehdejsi argentinské prezidentky Cristiny
Kirchnerové. V ten den se jeden z vlaku pristavil k zastavce Progreso a prezidentka se s nim svezla
do stanice Luzuriaga, kde probéhl slavnostni akt. Oba koncové body se nachazeji v metropolitni
oblasti (viz mapu), nikoli v samotné Mendoze, a duvodem toho, pro¢ se udalost konala mimo hranice
tamni regionalni metropole, byl fakt, ze vétSina tramvajové infrastruktury v té dobé jesté nebyla
vubec hotova.

Vozovy park

Pro jedinou linku se 3 stanicemi a 12 zastavkami (budeme-li se drzet mistni terminologie), ktera byla
oznacena jako Linea Verde (tj. ,zelena linka“), byla porizena ojeta vozidla z amerického San Diega.
Jedna se o dvouclankové soupravy Siemens-Diiwag typu U2, kterych se pro systém zvany San Diego
Trolley otevreny v roce 1981 poridilo 71 kust, jez byly dodéavany postupné (prvni vlaky prisly v roce
1980 a posledni o deset let pozdéji) a jez ziskaly ev. ¢. 1001-1071. SpoleCnost San Diego
Metropolitan Transit System (MTS) jako spravce systému zacala roku 2010 soupravy, které byly pro
rychlodrazni provoz primo navrzeny, postupné vyrazovat, pricemz posledni soupravu vypravila

v lednu 2015. Namisto typu U2 se dnes v San Diegu provozuje nastupnicky typ SD100 z 90. let a
také uz moderni typ S70 (Avanto) dodavany v tomto stoleti.

Mendoza si nejprve dvouvozovych tramvaji typu U2 odkoupila 11. Prvni ¢tyti dorazily po mofi do
Chile v tinoru 2011, av$ak ne do pristavu Valparaiso, jak by jeden kvili relativné kratké vzdalenosti



cekal, ale na sever Chile do Antofagasty, odkud se po silnici dostaly pres hrani¢ni prechod Jama do
Argentiny a pak vice nez tisic kilometri putovaly na jih do Mendozy, pricemz svou pout ukoncily 28.
unora 2011 ve stanici Gutiérrez, ktera lezi v jizni ¢asti mendozské aglomerace. Prvni oficidlni jizda,
byt na vzdalenosti pouhych 30 m, byla uskute¢néna dne 9. brezna 2011. Jiz v té dobé bylo receno, ze
by méla byt rychlodraha prodlouzena z centra déle na sever a poté na vychod k mezinarodnimu
letisti.

Dalsi dvé tramvaje prisly do Argentiny s vyuzitim lodé a silni¢niho trajleru na jare 2011 (do stanice
Gutiérrez dorazily 16. kvétna) a zbyvajicich pét mélo dojit v zari 2011. To se nestalo a v rijnu 2011
bylo zopakovano, ze pétice zbylych vozi dorazi, tentokrat vSak uz bez uvedeni kdy. Nakonec prisly
tramvaje do Mendozy 9. prosince 2011. Nutno podotknout, ze puvodné se nemélo za to, ze budou
v Mendoze jezdit ojeté tramvaje, nebot svého casu bylo vypséno vybérové rizeni na nové vozy,
kterého si Gcastnily zndmé mezinarodni firmy (Alstom, Siemens, CAF, Bombardier a také dnes jiz
neexistujici China CNR Corporation Limited) a které bylo nakonec zruseno.

V zari roku 2012 byla podepsana smlouva s MTS v hodnoté 5,1 mil. USD na porizeni dalSich 24
ojetych jednotek typu U2, které mély byt z Kalifornie dodany postupné natrikrat po osmi kusech

v prubéhu roku 2013. Ani tento harmonogram ale nebyl dodrzen. Prvnich sedm jednotek vyrazilo po
silnici ze San Diega do Houstonu, odkud putovaly od 4. kvétna 2014 po mori do chilského pristavu
Angamos (u Antofagasty). Odtud byly do Argentiny opét prepraveny pres horsky hranicni prechod
Jama a Mendozy se docCkaly teprve 11. cervna 2014. Pét tramvaji bylo urceno k rozebrani

na nahradni dily a byly, jak se uvadélo v médiich, darem, proto vySe uvedena cena pokryva podle
vSeho jen 19 souprav. Po prijezdu do Mendozy tato pétice skoncila na konecné Gutiérrez, kde vSak
ani jeSté nezacala byt kanibalizovdna a uz se na ni zacaly projevovat disledky vandalismu. Zbyla
dvojice tramvaji byla urc¢ena pro provoz. Kdy prislo zbyvajicich 17 souprav a jestli uz prisly vSechny,
nevime, spiSe se vSak zd4, ze jesté do Mendozy dorazi. Tradi¢nim problémem byva v Argentiné celni
rizeni, zvlasté u ne ¢asto obchodovaného zbozi, a i v Mendoze se tento fakt potvrdil. Nékolik souprav
sice fyzicky pritomno v Argentiné je, ale nemuze vyjet do provozu kviili neukoncenému celnimu
Iizeni, jez se pritom tyka nejen primo souprav, ale i kontejnert, ve kterych byly prepravovany
nékteré dalezité soucasti vozidel. Faktem je, Ze se Mendoza spoléhd na to, Ze clo ani nékteré jiné
poplatky ¢i dané nebudou rozhodnutim federalnich organu nakonec vyméreny, nebo ne alespon

v plné vysi, takze se ji prosté vyplati ¢ekat.

Deficitni provoz

Dne 20. srpna 2013 bylo ozndmeno, Ze se tramvaji denné prepravuje v praméru 5 000 osob, a to pri
zhruba 50 nabizenych spojich v jednom sméru. Posledni statistiky hovori o 7 000 osobach denné. To
je ovSem znacné malo, a tak se uz v médiich zacaly objevovat zpravy, ze je systém drahy a stoji
mnohem vice nez provoz autobusu i trolejbusu. Od ledna 2016 dopléci provin¢ni vlada na provoz
rychlodrahy ¢astku 84,42 peso/km (v prepoctu cca 133 K¢), zatimco provoz autobust, které zajistuji
az na jednu vyjimku ruzné privatni spolecnosti, je dotovan ¢astkou v rozmezi 21,48 az 24,93 peso/km
(cca 34 az 39 K¢). To je az 4nasobny rozdil. Trolejbusy pak vychdazeji zhruba 2krat draze nez
autobusy. Bylo vSak rovnéz poukéazano na to, ze spolecnost EPTM, kterad provozuje

trolejbusy, rychlodrahu a jen jednu autobusovou linku, je personalnim molochem. Zatimco na jeden
autobus pripadd v pruméru 3,2 zaméstnanci, na jednu soupravu rychlodrahy 26 zaméstnancu.
Soucasna provincni vlada nevahala priznat, ze v EPTM sedi mnoho riznych funkcionard, z nichz
nékteri nedélaji prakticky nic, zatimco mnoho v minulosti porizenych trolejbusti neni schopno
provozu. Nicméné dle slov provin¢ni vlady bude obtizné fadu z téchto jedinct z prace propustit.
Kazdopadné se jiz objevily snahy o zlepSeni hospodareni. Jednak by se mély odstranit nékteré
duplicitni prepravni vazby a naopak zavést lepsi provazanost s autobusy a trolejbusy a jednak



uvazuje se o uprave jizdniho radu a vypravovani dvou sprazenych souprav. Kromé toho by se mélo
rychle postupovat v projektu prodluzovani rychlodrahy, o kterém bude rec vzapéti, tak aby tramvaje
roz$irily sviij akéni radius.

Nyni jesté uvedme, ze dnes je mimo letni prazdniny (tj. leden, inor) nabizeno v pracovnich dnech
v jednom sméru vice nez 50 spoju denné, které operuji od zhruba 6. hodiny ranni do 23. hodiny
nocni. V sobotu je rozsah provozu polovicni (jezdi se od zhruba 7:00 do 22:00) a v nedéli ani ne
tretinovy (jezdi se zhruba od 8:00 do 20:30). Béhem letnich prazdnin dochazi k redukci provozu
pouze béhem pracovnich dnt, a to na priblizné 40 spoju za den v jednom sméru.

Prodluzovani trati

Jesté v dobé, kdy nebyla stavajici trat hotova, se uvazovalo o tom, ze se rychlodrazni tramvaje
rozjedou do ruznych mist metropolitni oblasti. V planu bylo pét dalSich etap. Za tu druhou bylo
oznaceno vytvoreni odbocné vétve do jizné lezici lokality Godoy Cruz, politické putky ovSem
znamenaly, ze se trat na jih stavét nezacala, a namisto toho se rozhodlo, Ze se bude realizovat Cast
etapy cislo tri, kterd byla navrzena v trase Estacién Mendoza - Aeropuerto. Jmenovité se mélo
postavit 5,5 km nové severné smeérujici trati, kterd bude primo navazovat na tu stavajici. Navrzeno
bylo zridit 8 novych zastavek a 2 stanice (jedna z nich koncova). Jiz existujici kone¢na Estacion
Mendoza méla byt upravena, tak aby misto prostych nastupnich ostrivku, které dnes slouzi zelené
lince, nabizela cestujicim néco vice.

Stavba nového useku v hodnoté 224,7 mil. pesos (tehdy asi 800 mil. K¢) byla slavnostné zahajena
na konci ledna 2014 s tim, ze bude dokonc¢ena do 24 mésict. Datum dokonc¢eni bylo posléze
stanoveno na kvéten/cerven 2016, nebot kopat do zemé se zacalo o néco pozdéji. V poloviné inora
2015 bylo ovSem sdéleno, Ze mira dokonceni dosahuje teprve 20 %. Prace se posunovaly kupredu
$neCim tempem i nadéle, mimo jiné kvuli nedostatku penéz, rodindm, které bylo nutné z jejich
nelegalnich obydli vystéhovat (coz se jesté plné nepodarilo), nepriznivému pocasi, jez brzdilo plany
stavbaru, apod. Letos na konci ¢ervence byla mira dokonceni jen 45 %, odpovédné osoby nicméné
ujistovaly verejnost, ze do konce roku 2017 se cestujici po novém tseku urcité svezou. Kdy se
puvodné treti etapa dokonc¢i tim, Zze bude dovedena az na leti$té, se nevi, nicméné mésto i provincie
maji v planu rychlodrahu rozvijet nejen v tomto sméru i nadale.
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