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Americké mésto Cincinnati se dnes dockalo navratu tramvaji do svych ulic, a to po 65 letech od
zruSeni posledni linky tramvaje puvodniho tramvajového systému

Nove vybudovana trat v centru mésta tvori zajimavou smycku (ve tvaru osmicky), jejiz celkova délka
je 5,8 km. Mésto si od ni slibuje vétsi vyuziti verejné dopravy ze strany cestujicich. Ti dnes
jednoznacCné ve mésté uprednostnuji osobni automobil a v ramci velkych americkych mést je
Cincinnati na chvostu statistik prepravenych cestujicich. Mésto ostatné s ohledem na propad poctu
pasazéru uz v minulosti pristoupilo k nakupu autobust s mensi prepravni kapacitou, aby alespon
castecné snizilo ndklady na provoz.

Cincinnati je dnes se svymi cca 296 tisici obyvateli tietim nejvétSim méstem statu Ohio a 56.
nejvétsim méstem USA. Jeho vyznam byl v minulosti podstatné vétsi a dnes je mésto ponékud ve
stinu vétsich statu v Ohiu a okolnich statech, coz v minulosti mistni predstavitelé velmi nelibé nesli.
Tramvaje byly do provozu uvedeny jiz dne 14. 9. 1859, kdy byla do provozu uvedena prvni linka
konky. Ackoli neslo o prvni systém konky ve Spojenych statech, faktem zlstava, ze diky pomalému
nastupu konky do americkych meést bylo Cincinnati i na sklonku 50. let 19. stoleti teprve jednim

z prvnich americkych mést, které tento dopravni prostredek do svych ulic zavedlo (prvnim byl

v ramci USA New York jiz v roce 1832), coz zretelné ukazuje, jak vyznamné mésto v dané dobé bylo
(jeho tempu rustu bylo ostatné srovnatelné napriklad s Bostonem). Tramvaje pouzivaly rozchod 1
588 mm, coz byl standardni rozchod vybranych tramvajovych systémt v USA (pouzivan je napriklad
dodnes v New Orleans), pricemz pro své uziti ve statu Pensylvéanie byl také nazyvan jako rozchod
pensylvansky.

Traté konky se ovsem nemohly rozsirovat do vSech ¢asti rostouciho mésta. Prekazkou byl mistni
kopcovity terén, ktery koné nezvladaly. Proto zacaly byt pomérné brzy nahrazovany koné pomoci
kabelovych tramvaji (cable cars). Od 17. 8. 1889 pak ke slovu prichazi elektrina, ktera vytlacila
kabelové tramvaje. Naddle vSak slouzily pro potreby tramvaji zajimavé kolejové lanové drahy. Prvni
z nich byla otevrena jiz v roce 1872 (jesté pro potreby konky) a celkem nakonec vznikly ve mésté 4
takové lanové drahy. Ty fungovaly fakticky jako podvalnik. Tramvaje najely na pripravenou plochu
s kolejnicemi, zastavily a cela plosina i s tramvaji poté stoupala po kolejich lanové drahy na néktery



ze Ctyr kopcu. Nahore byla opét pripravena vytazna kolej a po zastaveni lanovky mohla tramvaj odjet
a pokracovat po své trase. Stejnym zpusobem tramvaje prudké kopce i sjizdély.

Tramvajova sit postupné nartstala a kromé Cincinnati brzy zasahovaly koleje také do sousednich
obci na severu statu Kentucky. V dobé vrcholného rozmachu meéla tramvajova sit 357 km. Dalsi
technickou zajimavosti je, ze tramvaje v Cincinnati pouzivaly dvoupoélové trolejové vedeni, a tedy i
dva tyCové sbérace (podobné jako trolejbusy). Podobny zpusob zavéSeni trolejového vedeni pro
tramvaje byl v USA pomérné unikatni a pouzit byl jen v dalSich dvou americkych provozech (v
Havané na Kubé, ktera byla pred valkou fakticky americkym protektoratem, a ve Wisconsinu).
Divodem pro uplatnéni tohoto zplisobu napajeni vozidel v Cincinnati byla snaha mésta o usetreni
finan¢nich prostredka. Mésto se totiz nechtélo zabyvat problematikou spravného uzemnéni kolejnic
(z hlediska vedeni bludnych proudu), a tak kolejnice fakticky slouzily ve mésté jen pro zajisténi
jizdniho komfortu a nehraly roli v procesu vedeni elektrického proudu. Jedinou vyjimku
predstavovala meziméstska linka €. 78, ktera méla standardni jednopdlové trolejové vedeni.

V pripadé dalsich meziméstskych trati sice bylo uzito dvoupdlové vedeni, ale nékteré z nich byly
reSeny jako uzkorozchodné, tedy uzkorozchodné ve vztahu k mistnimu rozchodu 1 588 mm, nebot
pouzivaly rozchod 1 435 mm (tedy z naseho pohledu normalni).

Tramvaje byly pro cestovani v Cincinnati velice oblibené a ro¢né prepravily stovky miliéna
cestujicich, takze mésto zvazovalo zavedeni provozu metra, o kterém si povime v nékterém z pristich
¢lankd. Pro srovnani muzeme uvést, Ze napriklad v roce 2000 vyuzilo sluzeb autobust MHD

v Cincinnati jen 25 mil. lidi, tedy Ctvrtina predvalecného stavu cestujicich vyuzivajici tramvaje.
Tramvaje mély zaroven pozitivni vliv na zaméstnanost, protoze Cincinnati si tramvaje vozy i
vyrabélo. Mistni Cincinnati Car Company byla jednou z nejvétsich strojiren zabyvajici se produkci
tramvajovych vozu (pro méstskou i meziméstskou dopravu, vagoni metra a nadzemnich drah a

v mensi mire i autobusl). Spolecnost fungovala v letech 1902-38.

Upadek tramvaji priSel s koncem druhé svétové valky, kdy se stéle vice rozméahala individuélni
doprava a v méstské dopravée prichazely ke slovu autobusy a trolejbusy. V roce 1948 skoncila
posledni z unikatnich tramvajovych lanovek na Mount Adams (ta pritom byla v dané dobé jednou
z nejnavstévovane;jsich turistickych atrakci ve mésté). Posledni dvé tramvajové linky v Cincinnati
dojezdily dne 29. 4. 1951. Obé byly stejné jako nékolik dalsich v predchozich letech prevedeny
na trolejbusové linky. Ani trolejbusy ale ve mésté nezustaly dodnes a zruSeny byly 18. 7. 1965.
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