Navrat tramvaji do USA? Ne vzdy zcela
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Po roce 2000 bylo mozné sledovat velky boom v rozvoji tramvajovych systému ve Spojenych statech.
Mésta se snazila zpravidla implementovat do svych ulic zpét dopravni prostredek, ktery pred
desitkami let odstranila jako neperspektivni a ulice uvolnila automobilum. Likvidace tramvajovych
systému byla nezridka vniména jako chyba, kterou by bylo mozné v novych podminkach napravit.
Zdaleka ne vSechny nové tramvajové systémy jsou ale tak Uspésné, jak bylo oCekavano. Duvodu

k tomu je hned nékolik, zpravidla je vSak spole¢nym jmenovatelem chyba v planovani tras, ale také
prilisné ohledy na zajmy developerd.

Jako priklad mlze poslouzit nové tramvajova trat v Detroitu. Detroit usiloval o své novodobé
tramvaje dlouhodobé, nicméné poté, co krachla vyjednavani o statni podpore, vstoupila do hry
skupina soukromych investor(, kteri se rozhodli ve spolupréci s méstem vybudovat jedinou novou
trat o délce 5,3 km, ktera byla oteviena dne 12. 5. 2017. Puvodné mély byt pro tuto linku dodany
ceské tramvaje od Inekonu, nakonec ale mésto uprednostnilo nabidku lokalniho vyrobce Brookville
Equipment Corporation, jenz dodal celkem 6 triclankovych vozidel. V prvnich dnech se zdalo, ze
zdjem cestujicich bude velky. Béhem vikendu, kdy se tramvajovy provoz otevrel, se svezlo
tramvajemi okolo 8.000 pasazért, v pracovni dny pak klesl pocet na cca 5.200 cestujicich. Cestovani
tramvajemi ale bylo dlouhou dobu zdarma. Teprve v zari bylo zavedeno klasické jizdné a pro
pasazéry prestala byt placena tramvaj atraktivni - poCet pasazéru klesl o zhruba 40 % a dnes jich
denné vyuziva tramvaj jen okolo 3.000. Jako hlavni diivod neuspéchu je pritom vniméno zcela $patné
trasovani linky, ktera ma jediny smysluplny prestup na Zeleznicni sit (na traté ve sméru Pontiac a
Chicago), vyhyba se vSak nejvyznamnéjsimu autobusovému nadrazi ve mésté, kde by méla

0 pasazéry postarano. V soucasné dobé se tak resi, jak linku do budoucna prodlouzit.

O Uspésném provozu tramvaji nelze prozatim hovorit ani v Atlanté. Ta si svlij sen o tramvaji splnila
30.12. 2014, kdy otevrela jedinou linku ve formé dvojité smycky (trasa tvori osmicku), jez ma délku
4,3 km. Pro provoz si dopravce poridil celkem 4 vozy z produkce Siemensu (typ S70; téz znamy jako
Siemens Avanto), jez byly kompletovany primo v USA (v tovarné v kalifornském Sacramentu). Trasa
linky ale byla od pocatku kritizovéna jako prili§ kratka a neatraktivni. To se potvrdilo kratce poté, co
dopravce zavedl jizdné ve vysi pouhého jednoho dolaru (od 1. 1. 2016) - propad cestujicich ¢inil 60 %
a dnes vyuZziva sluzeb tramvaji jen okolo tisicovky pasazéru denné. Atlanta tak hleda cestu, jak
prevést spravu provozu tramvaji pod spole¢nost, jez mé na starosti provoz metra, ¢imz by opét méla



mit moznost zavést nulové jizdné. Samozrejmeé, ze ztrata se bude jenom ddal prohlubovat, nicméné
pocet pasazéru by mohl opét stoupnout, a tak bude mit mésto alespon néjaka pékna c¢isla

na prezentaci, byt je nutné rici, Ze ani v dobé, kdy tramvaje cestovani zdarma nabizely, nebyl zdjem
o svezeni s nimi nijak ohromujici a ztstaval za ptivodnim o¢ekavanim (maximum bylo cca 3 800
pasazéru za den). Také Atlanta proto planuje, jak svou tramvajovou linku prodlouzit, aby méla
smysluplné vedeni trasy. PresvédCovani je ale po propadaku s prvni linkou o mnoho tézsi.

Také na 3,22 km dlouhé trati S Line v Salt Lake City slouzi tramvaje Siemens Avanto (S70). Linka
byla uvedena do provozu 8. 12. 2013 a v soucasné dobé s ni cestuje rovnéz jen okolo tisicovky
cestujicich denné, zatimco pivodné se pocitalo s alespon trojndsobnym poctem. Vice pasazéri by
rado meésto dostalo do tramvaji tim, ze trasu tramvaje prodlouzi.

Nejlepsi vysledky nevykazuje ani posledni prodlouzeni tramvaje v Seattlu (na ném jsou nasazovany
ceské tramvaje od Inekonu), nicméné predpoklada se, ze ke zlepseni dojde poté, co bude dokoncen
usek traté pres centrum meésta. Tim dojde k propojeni dvou momentalné samostatnych méstskych
tramvajovych trati v jeden celek s podstatné atraktivnéjsSim vedenim trasy. Také nova tramvajova
trat v Cincinnati, jez byla oteviena v zari 2016, zustava momentalné za o¢ekavanimi, byt zde je
mozné sledovat v poslednich mésicich zlep$eni. Od brezna do konce srpna se pocet pasazéru

v tramvajich zdvojnasobil, i tak jde ale v pruméru jen o cca 2.000 cestujicich denné, tedy dvé tretiny
puvodné predpokladaného poctu.

Ne vSechny pripady nové otevrenych trati jsou ale pochopitelné neuspésné. Jako vyborny priklad
zvlddnutého projektu slouzi dlouhodobé Portland (zde nalezneme jak ¢eské tramvaje Skoda, tak vozy
od Inekonu). Mistni tramvajova sit ma délku 11,6 km a denné vyuzije sluzeb tramvaje pres 16.000
cestujicich. Vozidel mé dopravce 17 (kromé ¢eskych vozu jde i o tramvaje Unites Streetcar 100,
které byly vyrabény podle licence od Skodovky). Portland nicméné patii mezi provozy, které touhu
po tramvajich v americkych méstech nacaly. Otevren byl jiz 20. 7. 2001. Na druhé strané ani

v pripadé provozu, které byly otevieny nedavno, nejsou vSechny nad o¢ekavani ztratové. Zarnym
prikladem spravného plénovani je Kansas. Ten spustil provoz na trati dlouhé pouhych 3,5 km

v lonském roce - 6. 5. 2016. Koupil si 4 tramvaje Spanélského vyrobce CAF (typ Urbos 100) a pocet
pasazéru zatim prekraCuje oCekavani, byt se nékdy pohybuje jako na houpacce. Napriklad v lednu
2017 pouzivalo tramvaje pramérné témér 3.000 pasazéru denné (coz byl nejhorsi vysledek),

v ¢ervenci $lo ale o takrka 7.700 cestujicich. Prumérné hodnoty se drzi zhruba okolo 6.000, coz je
na jedinou trasu v americkych podminkach velmi slusny vysledek.

Pro nékteré je Gspésna i jedina tramvajova linka ve Washingtonu, D.C. Ta byla oteviena po slozitych
peripetiich az v inoru 2017. Jeji 3,9 km dlouha trasa (pro jejiz obsluhu ma dopravce k dispozici 6
tramvaji, z toho opét tii od Eeského Inekonu a dalsi tfi vyrobené dle licence Skodovky v USA) ptitom
vede v podstaté odnikud nikam. Tramvaj presto zaznamenava prubézné rust pasazéru - od kvétna
2017 se pohyboval jejich pocet vzdy okolo 100.000 mési¢né, tedy zhruba 3.300 denné. Jenomze
provoz v hlavni mésté USA je stale zdarma, coz jeho atraktivitu pro pasazéry zvysuje, a nikdo se
neopovazuje odhadovat, jaky seSup v poctu prepravenych cestujicich by linka zaznamenala, kdyby
bylo zavedeno jizdné.

Radé americkych mést ale mnohdy bidné vysledky tramvaji nevadi. Tramvaje totiZ nebyly stavény

v nékterych pripadech jako investice do zlepSeni verejné dopravy, ale jako jakasi tlitba developerum,
kterym diky tramvajim rostou ceny nemovitosti a pozemku. Soucasné mésta véri, ze pritomnost
tramvajového provozu podpori ekonomiku ¢asti, jimiz projizdi, coz se ukazkové povedlo napriklad ve



zminovaném Portlandu. Ztratu z provozu jsou tedy mésta ochotna tolerovat, paklize se jim podari
prodat a zhodnotit pozemky podél jeji trasy (tim si pak zajistit cestujici do budoucna), anebo vybrat
vice na mistnich danich diky tomu, Ze tramvaj privazi cestujici mistnim obchodnikim. Tramvaje se
tak stavaji vice prostredkem pro podporu prodeje nemovitosti, nez dopravnim prostredkem, jez ma
slouzit lidem. To se pochopitelné stava tercem kritiky. Ac¢koli vSeobecné neni rozvoj orientovany

na dopravu (TOD = Transport Oriented Development) v Americe kritizovan, v nékterych méstech
USA se zd4, Ze byla prekrocena hranice inosnosti téchto projektu (to byl i divod, pro¢ byla smetena
ze stolu celd rada tramvajovych projektu, které chtély ziskat dotace od statu).

Ty méné tspésné potom bohuzel nahréavaji kritikim dal$ich tramvajovych trati, které jsou planovany
v americkych méstech. Mezi nimi vy¢niva New York s trati planovanou podél pobiezi mezi Ctvrti
Queens a Brooklyn. V New Yorku pritom vétSina obyvatel auto nevlastni a pouziva verejnou dopravu,
takze by se dalo pocitat s tim, Ze tramvaj nouzi o pasazéry trpét nebude. Presto soucasna podoba
projektu ukazuje, Ze se neobejde bez méstskych financi. Rada jinych trati (v Queensu, Bronxu ¢i

na Staten Islandu) sice podle studii ma dnes moznost se béhem provozu ,zaplatit”, jejich vystavba
ale nema podporu skupin, jez chtéji zhodnotit néjaké pozemky, jako je tomu u spojeni mezi
Queensem a Brooklynem. Tramvaje se tak stavaji mnohdy spiSe otdzkou businessu nez reSenim
svizelnych dopravnich problémi americkych mést.
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