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Autobusy Ikarus 280 se staly symbolem velkokapacitnich autobust fady statt vychodniho bloku,
mezi nimi i Ceskoslovenska, které bylo zasobeno autobusy tohoto typu od roku 1974. Vozy se u nas
objevovaly jak v méstské, tak linkové dopravé. Zavérem 70. let se zvazovalo, ze by mohla byt
zahajena koopera¢ni vyroba trolejbusti na bazi téchto ¢lankovych vozill, na niZ by participovala Skoda
Ostrov. K tomuto zaméru ale nakonec nedoslo. Trolejbust Ikarus presto nékolik desitek vzniklo.
Velka ¢ast z nich skoncila v Madarsku, dalsi pak ve vychodnim Némecku. Velmi aktudalni se

v poloviné 70. let jevila i moznost dodavek do Svycarska, z nichZ se v$ak nic neuskuteénilo.

Kromé ¢lankovych trolejbust, které muzeme dodnes vidat v ulicich v Budapesti, se pozornost
vénovala zpocatku také odvozenym solo trolejbustim, které by nesly analogicky oznaceni Ikarus 260T
(nutno dodat, Ze pismenem , T jsou pro odliSeni oznac¢ovéany vSechny verze trolejbust od Ikarusu,
nicméné samotna firma pouzivala znaceni odliSné s ¢iselnym rozdélenim pro jednotlivé verze, tedy
podobné jako u autobusu).

Sélo trolejbusy ovSsem vznikly pouze dva. Montaz toho prvniho zacala v Budapesti jiz v roce 1974,
pricemz (podobné jako v pripadé prototypu clankové verze) byla pro jeho stavbu pouzita karoserie
autobusu, kterd byla pro montaz elektrické vyzbroje uzptsobena az v dilnach budapestského DP
(BKV). Ikarus pritom dodal pro sélo i ¢lankovy viz karoserii, jez byla puvodné urcena pro autobusy
spole¢nosti Volan (obdoba nasi CSAD), coZ se projevovalo na nezvyklém Zlutém laku vozidel.
Elektrickd vyzbroj pro trolejbusy nebyla nova, ale byla pouzita z vyrazenych trolejbust ZiU-5
sovétské produkce. Zatimco v pripadé ¢lankovych trolejbusti, které nebyly na vychodnim trhu
dostupné, Budapest pokracovala v obdobném typu rekonstrukci déle, u sélo trolejbusu se rozhodla jit
cestou nakupu novych trolejbust ZiU-9 z SSSR, které vychézely levnéji, nez prestavba sélo autobusu
TIkarus 260 za uziti zastaralé elektrické vyzbroje. Trolejbus Tkarus 260T (Ikarus 260.T1), jenz nesl

v Budapesti ev. €. 600, tak zistal osamocenym prototypem. Do provozu byl zarazen v inoru 1976 a
vyrazen az v roce 1995. Dnes je tento trolejbus historicky.

Druhy prototyp Ikarusu 260T (Ikarus 260.T2) vznikl az o radu let pozdéji, a to zejména s ohledem
na poptavky zakaznikl z vychodniho Némecka. Ti méli s autobusy Ikarus 280 i 260 dlouhodobé
dobré zkusSenosti a zacali od roku 1985 porizovat také clankové trolejbusy Ikarus 280T (Ikarus
280.93). Solo vz byl predstaven v roce 1986 na veletrhu v Lipsku, odkud zamiril na dlouhodobé
zkousky do Weimaru (Vymaru). Zde obdrzel ev. ¢. 8012, pozdéji 241. Na rozdil od prvniho prototypu
postaveného svépomoci budapestskym DP v roce 1974 $lo tentokrat jiz o viiz s moderni tyristorovou



vyzbroji GANZ, ktery byl vyhotoven ve veletrznim oranzovém laku s krémovym pruhem ve spodni
Césti karoserie. Vliz navic vyuzival jiz klasické dvoukridlé dvere namisto starSich ¢tyrkiidlych
znamych i z autobust v Ceskoslovensku.

NDR nasledné objednalo od Ikarusu dalSich 12 trolejbust Ikarus 260T pro Potsdam (Postupim),
nicméné po roce 1989 se zasadné prehodnotila politika v oblasti ekologické verejné dopravy v byvalé
Némecké demokratické republice, coz zastavilo vinu obrozeni trolejbusovych provozu, ktera byla
nastartovana po ropné krizi z roku 1979. Investice do trolejbusové dopravy se zastavily a existujici
trolejbusové provozy byly - s vyjimkou Eberswalde - postupné zruseny, a to véetné systému ve mésté
Hoyerswerda, ktery byl otevren v rijnu 1989 a uzavren opét jiz v prosinci 1994. Stejny osud stihl jiz
v roce 1993 Weimar, ktery vratil svij prototypovy Ikarus 260T z roku 1986 zpét vyrobci. Ten jej
pozdéji nechal seSrotovat. Stornovana byla také objednavka pro Potsdam, v niz byly zruSeny
trolejbusy v roce 1995.

Sélo trolejbusy odpovidajici svym vzhledem verzi Tkarus 260T vznikaly pozdéji také v Severni Koreji.
V Budapesti se momentalné rovnéz rodi jeden sélo viiz postaveny na platformé dvoustovkové rady
Ikarusu. V tomto pripadé se vSak jedna o autobus typu Ikarus 263 (prodlouzena 12m verze vyrabéna
od roku 1988), do néjz bude nainstalovéna vyzbroj jednoho z vyrazenych ¢lankovych trolejbustu
Ikarus 280T (Ikarus 280.94) a vz by mél slouzit nasledné jako Skolni.

Historii ¢lankovych trolejbust Ikarus v Budapesti si pfipomeneme v tiSténém casopise v Cisle 1/2017,
kde se budeme tomuto tématu vénovat v souvislosti s odprodejem trolejbust tohoto typu
na Ukrajinu.
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