Prvni usek podzemni tramvaje v Ostrave?
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Podpovrchova tramvaj v Praze je zndmym projektem z 60. let 20. stoleti, ktery predpokladal
vytvoreni rychlého zpusobu prepravy cestujicich po nasem hlavnim mésté. Pozdéji byl ale plan
prehodnocen a nahrazen klasickym metrem tézkého typu. Své podpovrchové tramvaje se ale méla
dockat i Ostrava, nicméné v o poznani mensim méritku. V 60. letech byl naplanovan prvni usek
podzemni tramvajové linky o délce cca 540 m, ktery nikdy nebyl realizovan, nicméné v planech se
s nim pocitalo (byt jiz v upravené podobé) jesté na konci 80. let 20. stoleti.

Rozvoj Ostravy a jeji verejné dopravy v povalecném obdobi byl enormni, nicméné verejna doprava ne
vzdy dokézala na aktualni trend vyvoje méstské zastavby reagovat. Disledkem toho je napriklad
stéle nedostavéna tramvajova sit v méstské casti Ostrava-Poruba na zdpadé mésta. Zde se planovalo
hned nékolik moznych zpusobt rozvétveni budoucich tramvajovych trati. Otazka jedné z nich se
tykala také vedeni trati po ulici Antonina Zapotockého, tj. dnesni ulici Francouzské. S touto trati se
puvodné (na samém pocatku 60. let) pocitalo jako s ¢asti nové navrhované trasy do Nové huti, kterd
meéla dale ve svém pokracCovani v podstaté kopirovat ulici Rudnou, nicméné brzy se ukazalo, ze
takovy plan je mimo finan¢ni moznosti a idea rychlého spojeni Poruby a zelezaren na jihu mésta brzy
vzala za své. Nedlouhd trat na dnesni ulici Francouzské ale méla presto vzniknout i podle pozdéjsich
plant, a to jako vibec prvni podpovrchovy usek tramvaje v Ostrave.

Jako podzemni tramvajova trat byla trasa tramvaje zminéna podle dohledanych archivnich
dokumentt poprvé v roce 1964 v souvislosti s finalni verzi generelu dopravy v Ostraveé. Jelikoz se
jednalo jiz o findlni provedeni navrhu, 1ze o¢ekavat, ze navrh samotny vznikl jiz nepatrné drive, a to
s nejvétsi pravdépodobnosti s predstavou vedeni mésta o vytvoreni centra méstské ¢asti Poruba

v dané oblasti (architektonicka soutéz na tuto oblast byla uzaviena v roce 1965).

V oblasti v blizkosti dnesni tramvajové zastavky Telekomunikacni Skola koncila jedna c¢ast vystavby
Poruby (tzv. III. obvod) a ponékud vzdalenéji smérem na vychod se nachazela moderni zastavba V.
obvodu. Mezi obéma ¢éstmi zustalo rozsahlé zatravnéné prostranstvi, které bylo z vétsi ¢asti
zastavéno az po roce 1990. Po okraji této zony byla z jedné strany vedena ulice Antonina
Zapotockého (Francouzskd), a pravé pod ni méla vzniknout podzemni trat. V dobé vzniku planu sice
zdanlivé neexistoval rozumny duvod, pro¢ by trat neméla byt vedena po povrchu, divodem pro
mélké zahloubeni trati (pocitalo se s technologii hloubeného tunelu, tedy tunelu stavéného z povrchu
»cut and cover”) byla pravé planovana vystavba centra Poruby. Namisto zelené plochy méla



vzniknout reprezentativni zastavba, ktera by spojila III. a V. obvod a umoznila zatusténi porubské
Hlavni tridy (tehdy Leninovy). Misto se meélo stat lokalitou, na némz se bude srocovat velké mnozstvi
lidi. A do tohoto konceptu tramvajova trat vedena po povrchu nezapadala, zvlast kdyz jiz v té dobé se
pocitalo s vystavbou pokud mozno separovanych useku tramvaji od okolni dopravy. Stavba trati

na samostatném télese by raz planovaného nameésti znehodnotila a vytvorila by prekazku, kterou by
bylo mozné prekonavat jen na stanovenych prejezdech. Proto bylo navrzeno, Ze se trasa tramvaje

v tomto useku netradi¢né zahloubi.

Pavodni odvazna idea vibec nepocitala s tim, ze tramvajova trat po ulici Martinovské, ktera vznikla
v roce 1969 pro napojeni ustrednich dilen, bude provozné napojena na hlavni tepnu, kterou byla
Gottwaldova trida (dnesni Opavskd). Tu méla tramvajova trat pouze podjizdét (pod ulici mél byt
vyveden vyjezd z tunelu). Napojeni na zbytek sité tramvaji mélo byt realizovano prostrednictvim
dal$ich trati v rdmci Poruby a pomoci tzv. Severniho spoje. Z&dné z téchto trati se ale neuskutecnila,
a tak bylo prece jen vytvoreno napojeni na hlavni trasu, které existuje dodnes. Toto napojeni ale
nijak nevylucovalo moznost vzniku podzemni tramvaje pod dnesni Francouzskou ulici do budoucna,
pricemz pro tento ucel byla nadédle ponechavana v prostoru izemni rezerva, ktera je dodnes patrna.

Ta je také jedinym pozlstatek planu na zavedeni prvniho podzemniho useku tramvaje v Ostravé.
Namésti mezi III. a V. porubskym obvodem nikdy nevzniklo. Namisto reprezentativnich budov
vyrostly po roce 1990 bytové domy, obchodni stfedisko a ndkupni centrum. Cast plochy, na niz méla
vzniknout smycka tramvaje, je dodnes zatravnéna. S moznosti vytvoreni podzemni tramvaje pod
dnesni ulici Francouzskou, resp. pod prostorem planovaného nameésti, se pocitalo zhruba dvé desitky
tedy bez ukonc¢eni smyckou). Jesté v archivnich dokumentech z roku 1985 se muzeme docist: ,,...je
navrzeno situovdni stanice Zdpotockého jizné od Gottwaldovy tridy - v tésném kontaktu na vyhledové
sektorové centrum (u obchodniho domu PRIOR). Vyskové zaloZeni trasy (cca 11 m pod terénem) je
respektovano...”

V Ostravé se rada podzemnich useku planovala jesté pozdéji. Napriklad v oblasti dnes$ni Karoliny se
pocitalo jiz v prvnich navrzich s tim, Ze Cast tramvajovych trati (vCetné smycky Vystavisté) bude
vedena resena jako podzemni. Studie, ktera se touto problematikou zabyvala, pritom pochazela jiz

z roku 1967, a byla tedy jen o malo mlad$i neZ popisovany porubsky ndvrh. Zadny typicky podzemni
usek tramvaje, na kterém by se nachézely i podzemni zastavky pro cestujici, ale nakonec v metropoli
severni Moravy nevznikl. Kratky hloubeny tusek o délce cca 150 m znamy jako ,minimetro” sice byl
uveden do provozu v roce 1978 na jihu Ostravy v ¢asti Hrablvka, nicméné v tomto pripadé Slo
fakticky jen o podjezd pod silni¢nim privadécem na ulici Misteckou, jehoz nezvykla délka je dana
skutecnosti, ze zde tramvaje museji podjizdét silnici velkym obloukem.
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