Jak trolejbusy stavely prehradu

26.08 2017 11:16, Redakce, Nezarazené

Trolejbus je v Ceské republice a na Slovensku vniméan zejména jako prostfedek pro hromadnou
dopravu osob, presto v zahrani¢i v minulosti existovaly (a dodnes i existuji) trolejbusové provozy,
které byly ¢i jsou urceny pro dopravu nakladi. O nékladnich trolejbusech se dokonce v minulosti
opakované uvaZovalo také v Ceskoslovensku. My si dnes piipomeneme jeden nezvykly trolejbusovy
systém, ktery byl vybudovan v Itdlii a ktery slouzil hlavné pro potreby vystavby dvou prehradnich
nadrzi.

Trolejbusové traté vznikly v horni ¢asti udoli Valtellina na severu Itdlie. Prvni trolejbusy se zde
rozjely jiz v lednu 1918 a slouzily do listopadu téhoz roku. Jejich provozovatel byl pritom ponékud
nezvykly. Nebyl jim nikdo jiny neZ italska armada, ktera pouzivala trolejbusovou trat o délce 38 km
pro zasobovani bojist na hranici s Rakouskem-Uherskem.

Zhruba 20 let po ukonceni prvni svétové valky zacCala spole¢nost AEM z Mildna stavét velké vodni
elektrarnu, které méla vyuzivat zkroceného toku reky Adda. Ve své dobé se jednalo o nejvétsi projekt
vodni elektrarny v Evropé. Aby bylo mozné zajistit dopravu nakladl, bylo nutné vybudovat novy
dopravni systém. V ivahu prichazela budto varianta klasické Zeleznice, anebo méné obvyklé reSeni
nékladnich trolejbust. Nakonec firma AEM zvolila levnéjsi vystavbu trolejbusové traté. Postupné
vznikly trolejbusové traté, které mély max. délku 73 km a které byly vedeny od vlakového nadrazi

v Tiranu na konecnou Digapoli u stavby prehradni nadrze. Trolejbusy pritom prekonavaly vySkovy
rozdil 1 465 m (stanice Tirano se nachézela ve vySce 428 m nad morem, nejvyse polozena konecna

v Digapoli ve vySce 1 893 m). Napéti v troleji bylo 750 V DC a k dispozici bylo celkem 18 nékladnich
trolejbust a 4 osobni trolejbusy (+ navic jeden privés).

Trolejbusy pro prepravu nakladu a osob zacaly slouzit v roce 1940. Kvuli vypuknuti valky ovSem
prace na stavbé dvou na sebe navazujicich prehradnich nadrzi nejprve zpomalily a posléze byly
na cas i zcela preruseny. Pozdéji se ovSem zase stavét zacalo. Posledni prodlouzeni trolejbusové
trati, kterd se rozsirovala v zavislosti na aktudalni potrebé vystavby prehrady, bylo realizovano v roce
1954. Trolejbusy do hor vyvezly vice nez 1 mil. tun cementu, ktery se v Tiranu prekladal

na trolejbusy z zelezniCnich voz{ a nahore u stavby z trolejbusu do lanovek. Kromé prepravy
zameéstnancu na stavbu slouzily trolejbusy v tiseku mezi mésty Tirano a Bormio (cca 41 km) také
k béZné osobni dopravé. Po dokonceni prehrady a elektrarny byl provoz trolejbust v roce 1956
zastaven. Demontdaz zarizeni trolejbusové traté pak probihala az do roku 1960. Dodnes je ovSem
mozné nalézt na netradicni trolejbusy radu pamatek. Zachovano zlistalo kolem 200 ptivodnich
slouptl, existuje i budova vozovny ¢i objekty méniren. U jednoho z nich se dokonce nachazi



informacni cedule, ktera historii trolejbust v udoli pripomina.
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