Lehkeé metro v Granade se nedari otevrit
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Ve Spanélské Granadé zacali roku 2007 stavét lehké metro, necekali ovSem, zZe se jim stavba
ponékud protahne. To ale neni vSe. Prvni dodané vozidlo CAF typu Urbos 3 se sice po aredlu mistni
vozovny a blizkém okoli projelo uz na poc¢atku roku 2013, jenze ubéhlo nékolik let a dnes se po
predchozich nenaplnénych slibech uz nikdo neodvazuje rici, kdy zacne novy systém - reprezentovany
jedinou vybudovanou trati o délce necelych 16 km a obsluhujici nejen Granadu, ale i prilehlé obce
Albolote, Maracena a Armilla - konecné slouzit verejnosti.

Stavime!

Pred vypuknutim svétové hospodarské krize byla Andaluska junta (Junta de Andalucia) mezi
institucemi zaji$tujicimi samospravu jednotlivych autonomnich spole¢enstvi Spanélska v oblasti
budovéni tramvajovych systému a systémi lehkého metra $iroko daleko nejpilnéjsi, realizace tolika
projekti jako v Andalusii totiZ nikde jinde ve Spanélsku nebyla nastartovana. Nicméné celkové
bilance Andaluské junty neni Uplné prizniva: na jedné strané zde mame fungujici systémy v Seville
(tramvaj + lehké metro) a Malaze (lehké metro) a na druhé strané fiasko v podobé prodélecného
systému ve mésté Vélez-Malaga (v provozu mezi léty 2006-2012) a nezahajeného provozu

v Jaénu. Jako plus urcité zatim nelze vnimat ani stavbu dvou systémt, ve kterych také figuruji
tramvajova vozidla a jejichz realizace se doslova téhla jako koCka za ocas, pricemz se je zatim nedari
otevrit. Jeden z téchto dvou systému ma tézisté v Cadizu a ten druhy v Granadé, do které také

nyni zamitime.

Granada ma nyni okolo 235 tisic obyvatel a je prosluld nejen svymi pamatkami, ale tieba i nedalekym
lyzarskym rezortem v pohori Sierra Nevada. V minulosti jiz v Granadé tramvaje jezdily a nejednalo
se o zadny symbolicky provoz, protoze kromé méstské sité (1904-1971) o rozchodu 1 000 mm a
délce ca 100 km byla provozovéana i 24 km dlouhd mezimestska trat (1925-1974) o rozchodu 750 mm
do pravé zminéného pohori. Mistni tramvaje pritom prevazely nejen cestujici, ale i zbozi, a umoznily
rozvoj predevsim zdejsiho cukrovarnictvi. Granada byla predposlednim Spanélskym méstem, ze
kterého tramvaje zmizely, a sice se v ném udrzely do roku 1974, kdy uz svét poznamenala prvni
ropna krize; déle odolavala uz jen Zaragoza, kde tramvaje vozily cestujici az do lednovych dnl roku
1976.

Novy systém

Soucasny systém nachazi pocatky v roce 1998, kdy Andaluska junta s Granadou spolecné
prezentovaly projekt na ndvrat tramvaji, jenz si bral inspiraci z moderniho nantského provozu
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otevreného roku 1985. V roce 2004 pak byla vypracovana studie, kterd porovnavala Ctyri mozna
trasovani prozatim jediné predpokladané trati lehkého metra, pricemz jako vitézné vyslo to, které
pocitalo s vedenim trati napri¢ celym méstem s vyuzitim bulvaru Camino de Ronda a které Castecné
kopirovalo projekt z roku 1998. Jenze bulvar Camino de Ronda se pozdéji stal jablkem svaru mezi
Andaluskou juntou a radnici Granady, které se nemohly dohodnout, jak bude zona priléhajici k této
ulici s prichodem lehkého metra urbanizovana, a tak se zde prace rozbéhly s nemalym zpoZzdénim,
které vSak nebylo jediné.

Granadské lehké metro se zacalo budovat dne 20. srpna 2007 a pocitalo se s tim, Ze bude
zprovoznéno roku 2010. Jenze ani v srpnu 2017 jim pravidelni cestujici nejezdi. K roku 2010 nebyla
rozestavéna ani polovina trati. Kromé politickych putek a byrokracie stély v cesté finance, které

na stavbu CasteCné podzemni trati citelné chybély. A tak se data otevieni postupné posouvala...

Az roku 2013 se po arealu vozovny a manipulacni trati, ktera vozovnu napojuje na hlavni trat (a to

v blizkosti zastavky Cerrillo Maracena), rozjelo prvni z dodanych vozidel. Rovnych 15 923 m
dlouhou, ¢astec¢né jednokolejnou trat s 26 zastavkami, z toho tfemi podzemnimi, ale tramvaje poprvé
projely celou az v unoru tohoto roku. Dne 21. brezna 2017 mély zacCit zkousky s cestujicimi, kteri by
se po néjakou dobu prepravovali bezplatné. Nicméné granadska radnice byla od tohoto kroku jednim
z organu statni spravy odrazovéana s poukazem na to, aby nedoslo ke stejné situaci jako v Jaénu, kdy
si autobusovi dopravci uspésné stézovali na nekalou soutéz. Nicméné k danému datu stejné zadni
cestujici do vozidel nastupovat nezacali.

Od pocétku se totiz zkousky potykaji s celou fadou problémi, pricemz tim prvnim je nemoznost
naplnit planovanou prumérnou cestovni rychlost okolo 30 km/h, kteréa je kriticka proto, aby lehké
metro bylo pro cestujici dostatecné atraktivni. Draha je sice vedena na oddéleném télese a

na okrajovych tsecich se predpoklada provozni rychlost az 80 km/h, nicméné na troviiovych
krizenich (ale i mimo né), kterych neni zrovna malo (57), se musi drazni vozidla vyporadavat

s okolnim uli¢nim provozem, coz vedlo dosud k desitkdm kolizi s automobily i chodci, a proto se pri
zkouskach navySuje provozni rychlost jen nepatrné a momentélné se prumérna hodnota vysplhala
sotva na 15 km/h. Problémy ovSem pretrvavaji i pres soucasné nasazeni vyssiho pocCtu tramvaji,
protoze nékteri mistni jakoby nechtéli privyknout tomu, Ze tramvaj jede po predem dané trase a
nemuze nikam uhybat. Preference na krizovatkach pritom zacala byt intenzivné reSena az se
zpozdénim.

Letos rovnéz vypukl skandal ve véci personalu. Jak se ukézalo, nabirani bylo Casto lidé bez jakékoli
relevantni zkuSenosti, a to nejen na pozici ridic¢e, coz pak vedlo k dal$im incidentum, které tito
generovali a dosud je$té ob¢as generuji. Divod se pochopitelné nasel, a sice ten, Ze vétSina
nabraného personéalu mé plat, ktery ve Spanélsku sotva sta¢i na obZivu, a to zhruba 600 eur (cca 16
tisic K¢), tudiz kvalifikovanéjsi personal by musel byt odménovan mnohem vice. Nékteri z prijatych
zaméstnancu ale presto od nové prace utekli, napriklad kvili opakovanym presc¢astm, dalsi pak byli
bez udani duvodu odmitnuti i pres to, ze uz byli vyrozumeéni o tom, ze budou prijati. Toto vSak
komplikuje zaSkoleni dostatecného poctu pracovniki, a tedy brzky start provozu. Neni ani
prekvapenim, Ze se nemuze zaméstnancum nabidnout adekvatni plat, lehké metro totiz zatim stélo
558 miliont eur (cca 15 mld. K¢), z toho 130 miliont eur v podobé dodate¢né pujcky od Evropské
investi¢ni banky z roku 2012 a 262 milionl eur v podobé mimoradné dotace z fonda Evropské unie
datované rokem 2015, a zkousky vozidel stoji v prumeéru vice nez 10 eur/ujety km, pricemz provozni
prijmy se nadale rovnaji nule.

Situace je tedy nyni takova, ze po opakovanych slibech ve véci data zprovoznéni systému, které se
nikdy nenaplnily (poslednim slibovanym terminem byl konec cervence t. r.), se jiz Andaluska junta



s granadskou radnici rozhodly ml¢et a nikdo si netroufa jasné uvést, kdy se tramvaje, které mély

v prvnich letech provozu prepravovat okolo 11 milionl pasazért ro¢né, do pravidelného provozu
dostanou. Toto preslapovani ovsem vyvolava ostré reakce u politické opozice, ktera zejména posledni
vyvoj povazuje za skandalni a neustalé se odvolavani na nutnost dostatecného zajiSténi bezpecCnosti a
na dalsi faktory znemoznujici brzké naceti komeréniho provozu poklada za neschopnost a
nekompetenci stavajicich Cinovnika, kteri nejsou s to udélat rozhodny krok vpred. K tomu jesté
dodejme, Ze jiz drive se v lokalnich médiich citovaly pesimistické nazory, které v zasadé pravily, ze
pokud nékdy lehké metro zaCne v Granadeé jezdit, pak to, stejné jako treba v Jaénu, nebude

na dlouhou dobu.

Vozovy park

Zavérem jenom par slov k vozovému parku. V poc¢tu 15 ks dodana vozidla CAF Urbos 3 vzesla

z vybérového rizeni konaného jiz v letech 2009-2010 a jsou vybavena systémem ACR (Acumulador
de Carga Répida; doslova ,,akumulétor s rychlym nabijenim*“), ktery jim umoznuje omezeny pohyb i
mimo trolejové vedeni. Tramvaje maji délku zhruba 32 m a jsou uzpusobeny pro pohodlnou prepravu
cca 200 cestujicich. Cena celé flotily, ktera ma zazemi ve vozovné o rozloze 59 tis. m2 lezici mezi
zastavkami Maracena a Cerrillo Maracena a schopné poskytnout utocisté az 33 tramvajim Urbos 3,
Cinila 43,9 mil. eur.
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