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Americkeé tramvaje ve Vidni
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Po druhé svétové vélce trpéla Viden, stejné jako vétSina povalecnych tramvajovych provozu,
nedostatkem vozidel. Nepriznivou situaci pomohly zmirnit nakupy tramvaji, které byly odkoupeny
jako ojeté z USA.

Ve Vidni byly tramvaje oznaceny jako rada Z a predstavovaly v celku zanovni vozidla. Jejich
puvodnim pusobistém byl New York, presnéji spole¢nost New Yorker Third Avenue Railway System
(TARS), ktera méla dlouhodobou tradici, nebot zalozena byla jiz v roce 1852 (tehdy jako provozovatel
konky). AcCkoli v srdci New Yorku - na Manhattanu - se s tramvajemi ve 30. letech rozlou¢ili,
spolecnost si naddale udrzovala své traté spojujici Manhattan a Bronx. Jeji finan¢ni kondice ovsem
nebyla takova, aby si mohla dovolit nékup novych modernich vozli koncepce PCC, a tak v letech
1938/39 pristoupila k rekonstrukci nékolika starsich tramvaji za vyuziti nové vozové skriné a starsich
repasovanych otocnych podvozki J. G. Brill. Vyrobu vozovych skiini si zajistil sém dopravce TARS.
Novostavby obdrzely po rekonstrukci ev. ¢. 626-685 a v provozu s pasazéry se objevily v prubéhu
roku 1939.

Jakmile po druhé svétové valce doslo v USA ke zruSeni omezeni pridélu nafty, zazily dalsi velky boom
autobusy. Ty tak postupné zacaly nahrazovat i tramvaje TARS. Do konce roku 1948 byly nahrazeny
vSechny jeji traté na Manhattanu a Bronxu (zbylé traté provozované mimo New York byly zruseny

v letech 1950 a 1952). Zrusenim tramvajovych trati se uvolnilo velké mnozstvi nepotrebnych vozidel,
mezi nimi i 42 vozl z roku 1939. Tyto tramvaje se rozhodla poridit v rdmci tzv. Marshallova planu
pravé rakouska metropole. Ta vozy odkoupila v prosinci 1948 a v prubéhu roku 1949 bylo vSech 42
vozll prevezeno pres ocean a dopraveno do Vidné, kde na nich provozovatel MHD (tehdy Wiener
Stadtwerke) a spole¢nost Graf & Stift udélaly nezbytné opravy a adaptovaly je pro provoz ve Vidni.
V rakouské metropoli obdrzely tramvaje ev. ¢. 4201-4242. Prvni vozy se V provozu s pasazéry
objevily dne 13. 5. 1950 na lince ¢islo 331 spojujici Franz-Josefs-Kai a Stammersdorf. Pozdéji se
objevily také na nékterych dalSich linkach.

Jejich provozni nasazeni vSak bylo ponékud omezené. Témeér 13 m dlouhé vozy se Sirkou vozové
skriné 2.494 mm bylo mozné nasazovat jen na traté, které v minulosti slouzily parnim tramvajim (kde
byla vétsi vzdalenost mezi sousednimi kolejemi), anebo na traté jednokolejné. Zaroven vSak bylo
nutné brat ohled na to, ze vozy nebyly uzptisobené pro tazeni vle¢nych vozu a v provozu se
objevovaly vyhradné so6lo. Soucasné vsak prinesly do provozu nékteré novinky, napriklad polstrovana
sedadla, jejichz opéradla se mohla vzdy prizpusobit sméru jizdy vozidel, anebo dvere, které bylo
mozné uzavrit ze stanovisté ridice. Nezvyklé bylo v té dobé také brzdéni pomoci nozniho pedalu.



Prvni tramvaje rady Z, jimz se v provozu prezdivalo ,Americani“, byly vyrazeny z provozu v roce
1961. Posledni vozy pak byly vypraveny do provozu dne 5. 11. 1969 na linku ¢islo 11. Osm z téchto
42 tramvaji se doposud dochovalo v muzejnich shirkach, tri z tohoto poctu zamirily dokonce zpét do
USA.
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