Lanova draha v Ankare

26.05 2018 07:37, Redakce, Nezarazené

Mozna si je$té nékteri z nasich ¢tenaru vybavi, Ze jednim z Gspésnych prikladu, které byly citovany
v souvislosti s moznou stavbou lanové dréahy v Ostrave, byla i lanova draha v hlavnim mésté Turecké
republiky. Timto ¢lankem se podivame na to, ¢im je takovyto ispéch podminén a zda se vubec jednd
o uspéch.

Lanova draha v Ankare byla vybudovana v tomto stoleti, a to ve dvou fazich (2013-14 a 2014-15),
pricemz po dokonceni té druhé dosahla aktualni délky 3 257 m, coz z ni déla nejdelsi méstskou
lanovou drahu v Eurasii. Trat, jejiz vystavba byla smluvné zpeceténa v kvétnu 2013, je podpiréna 12
stozary a disponuje 106 10mistnymi gondolami (plus dvéma VIP s kozenymi sedackami, MP3
zvukovym systémem a ochlazovac¢em vzduchu). Na trati se nachdzi dvé koncové a dvé mezilehlé
stanice. Vyskovy rozdil mezi koncovymi stanicemi je pres 200 m (konecna stanice lezi ve vySce vice
nez 1 070 m n. m.). Nejvyssi ze stozarli méri 62 m.

Lanova draha zacina u stanice metra Yenimahalle. Tato stanice patri ¢ervené lince vedouci z centra
na zapad Ankary a lezi zhruba na poloviné trasy této linky. Od stanice Yenimahalle sméruje lanova
draha k severné lezici ¢tvrti Sentepe, a to po trase, ktera dvakrat vyraznéji méni smeér (nejprve ve
druhé stanici ostreji doleva a ve treti stanici mirnéji doprava). Jak zndmo, Ankara je obrovské a
neustale se rozvijejici sidlo, dnes v ni Zije uz skoro $est miliont lidi. Oblast pod lanovou drahou i

v jejim Sirsim okoli je mimoradné husté obydlend, de facto nelze vidét Siroko daleko zadnou vétsi
nezastavénou parcelu. Kromé toho prekonava lanova draha pomérné Clenity terén.

Ackoli by se mohlo zdat, Ze Ankara muze mit neustale odkud brat dostatek cestujicich - tj. kdyz ne
mistni obyvatele, tak aspon navstévniky ze vzdalenéjsich ¢tvrti Ci turisty -, a bude tedy praskat cely
den ve Svech, neni tomu tak. Lanova draha v Ankare ma maximalni hodinovou kapacitu 2 400
cestujicich (pro oba sméry dohromady), coz neni nijak moc, presto nékteré gondoly jezdi prazdné,
nebo s jednim ¢lovékem, pritom jizdné v lanovce ¢ini momentalné na nase poméry jen smésnou 1
liru, coz je 5 K¢.

Za prvnich sedm mésicl provozu se lanovkou projelo pres 2 a pul milionu osob, coz odpovidalo 11
905 osobam denné, a pokud vezmeme v uvahu, ze lanovka jezdila 18 hodin denné (od 5. hodiny

ranni do 23. hodiny v noci, pozdéji posunuto na 6. az 24. hodinu), byla jeji kapacita vycerpana jen
z 28 %. Pro porovnani jen uvedme, Ze cervenou linkou metra, ktera slouzi jako vyznamny napajec



lanovky, jezdilo v roce 2014 denné prumérné okolo 148 900 osob.

Je vsak treba se podivat zejména na ndaklady a prijmy, tedy alespon ty, o kterych mame

informace: ankarska lanovka vykazovala dle odhadu z roku 2014 mési¢ni provozni néklady ve vysi
109 tisic dolart, coz tehdy odpovidalo vice nez 2,2 milionum K¢, zatimco mésicni prijmy z jizdného je
tézké odhadnout, protoze napriklad prace z roku 2017 uvadi, Ze 30 % cestujicich v ankarské MHD
jezdi zadarmo, a az do roku 2017 se jezdilo na lanovce zadarmo pro vSechny, tudiz po prijmové
strance jisté zadné veseli (mozné prijmy z pripadnych dalSich ¢innosti nemohou byt nijak velké, napr.
treba prostory pro umisténi vétsi reklamy chybi).

Pokud je prumérny denni pocet cestujicich dosud konstantni, a da se oCekavat, ze se prilis, i kvuli
neddvnému zavedeni (jakkoli nevysokého) jizdného, dosud vyznamnéji nezvedl, pak je mozné pokusit
se o nasobeni. Pokud zdkladni jizdenka na lanovku stoji momentélné 5 K¢, pak: 11 905 x 5.

Nicméné jesté nasobime procentem ocekavanych platicich (70 %) a poc¢tem 30 dni, coZ ndm dava asi
1,250 mil. K¢ na prijmech mési¢né. Odhadovana ztrata je tedy (pri zachovani neménnosti provoznich
nékladl na urovni roku 2014) asi 1 milion K¢ mési¢né, tj. 12 miliont ro¢né. Ani kdyby byla
momentalné mira obsazenosti lanovky 50 %, coz urcité neni, nevykazovala by lanovka znatelné&jsi
zisk a spiSe by byla na nule, mozna i ve ztraté.
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v roce 2014 a cenu zdkladniho jizdného zachovame na urovni roku 2018, pak se za dobu zivotnosti
ankarské lanovky, odhadované az na 50 let, d4 oCekavat celkova ztrata ve vysi vice nez 600 miliona
korun (pri soucasnych cenach). Je treba navic pocitat s vétsi opravou, pripadné vyménou nékterych
kabin (mnohé jsou jiz v opotrebovaném stavu), dale lan a jinych soucésti, coz vyrobce uz zrejmé
platit nebude (letos probéhla prvni velka odstavka lanovky, ktera trvala zhruba meésic, coz opét
znamena vypadek v prijmech).

Néklady na vystavbu ankarské lanovky pritom doséhly nékolik set milioni K¢ (uvadi se i 25 mil. eur),
takze ve vysledku bude projekt vzdy v hlubokém minusu, a to i kdyby se jizdné vyraznéji zvysilo a
lidé jej byli ochotni akceptovat.

Je vSak dulezité zduraznit, ze lanova draha v Ankare plni pro mistni socilni funkci, tj. aby se dostali
domu, na pracovisté ¢i do Skol mnohem drive a nemuseli chodit na daleké vzdalenosti pésky c¢i
pouzivat auto, kterym se po vétsinu dne stejné ¢lovék nikam rychle z/do dané oblasti nedostane.
Navic se jednalo s ohledem na terén a komplikovanou zastavbu o zfejmé nejprichodné;jsi a
nejlevnéjsi reseni. Je vSak treba opétovné zduraznit, Ze ani pri prepoctené cené 5 K¢ a existenci
jizdného zdarma pro nemalou skupinu obyvatel Ankary se nedari tamni lanovku zaplnovat ani

z poloviny.

Secteno podtrzeno, ankarska lanovka ma vyznamny socidlni vyznam a jeji vybudovani mélo logiku
navzdory tomu, Ze se investice nikdy nevrati a mozna se nebude darit ani generovat obCasné zisky
z provozu. Pokud tedy mame hovorit o uspéchu, privlastek ekonomicky rozhodné neponese.
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