Metro ve Fortaleze
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Dnes nas ¢eka cesta na severovychod Brazilie, kde je uz pres 20 let budovan systém metra. Jedna se
o pomérné netradic¢ni pocCin, jak se ostatné na dalSich radcich dozvime.

V severovychodnim cipu Brazilie najdeme hned tfi provozy metra. Pijdeme-li od jihu tohoto cipu,
narazime nejprve na metro v Salvadoru, které ma dnes dvé linky, avSak otevreni té prvni se odehralo
az po 14 letech stavby v roce 2014. Druhym provozem je metro v Recife, jehoz prvni usek byl otevren
uz roku 1985. Dnes ma dvé linky, priCemz jedna z nich ma formu pismene Y, a obé se stykaji

na kratkém tseku v centru. Kromé toho je v Recife od roku 2012 jesté lehké metro (nazyvané

v Brazilii vétSinou jako veiculo leve sobre trilhos, zkr. VLT), jez obé linky tangencialné propojuje a je
vedeno motorovymi jednotkami. Nejsevernéji polozenym metrem v daném cipu, ale i v celé Brazilii,
je provoz ve Fortaleze.

Sit metra zacala byt rozvijena s pomoci starych zelezniCnich trati. Prvni Zeleznicni trat, ktera zacala
byt realizovana na tizemi Fortalezy, byla nazvana jako Estrada de Ferro de Baturité a dockala se
otevreni v letech 1873 az 1882. Smérovala z Fortalezy smérem na jihozapad, a to do obce Baturité,
ktera je dnes méstem s vice nez 30 tisici obyvateli. V tehdejsi dobé bylo Baturité typickym centrem
zemeédeélstvi, ve kterém se na pocatku druhé poloviny 18. stoleti na chvili usidlili Jezuité, nez byli za
par let vyhnani. Nicméné kromé Jezuitl lakalo prostredi napriklad hledacCe vzacnych kovu a stalo se i
magnetem pro radu lidi z oblasti, které postihla v poslednim kvartélu 18. stoleti dlouhé sucha. Neni
bez zajimavosti, ze i stavba drahy do Baturité byla kvuli suchu v letech 1877 az 1879 prerusena a
dokonceni jeji stavby musela zafinancovat cisarska vlada (Brazilie byla v minulosti cisarstvim).
Nicméneé po celé 19. stoleti se Baturité tésilo z boomu péstovani kévy, takze ve vysledku mélo smysl
do Zeleznice investovat.

V roce 1879 zacala na izemi spolkového statu Ceara stavba druhé zeleznice zvané Estrada de Ferro
de Sobral. Ta byla stavéna pro to, aby se podporil rozvoj oblasti okolo mésta Sobral, které lezi
vychodné od Fortalezy a bylo zasazeno jiz zminovanym obdobim sucha v letech 1877 az 1879. Trat
vedla z pristavniho mésta Camocim na jih a jeji prvni tsek do Ipu byl oteviran v letech 1881 az 1894.



Draha dosahla Sobralu jiz dne 31. prosince 1882, kdy bylo dostavéno 128,92 km trati. Do Ipu, jez ma
dnes asi 40 tisic obyvatel a lezi asi 80 km jihozapadnim smérem od Sobralu, byly tedy koleje
dovedeny az o 12 let pozdéji. Roku 1909 se zahajilo prodluzovani trati, které bylo smérovano do
mésta Crateus, jez lezi asi 100 km jizné od Ipu. Do Cratetse vlaky dorazily roku 1925. Na této stavbé
se podileli lidé, kteri byli postihnuti suchem z roku 1919 a pro které tedy byla stavba Zeleznice
zachrannym kruhem. Pracovali i stari a déti, jejichZ produktivita vsak mohla byt sotva vysoka. V roce
1950 byla Estrada de Ferro de Sobral propojena s drahou do Baturité, a to diky nové draze
postavené ze Sobralu do Fortalezy. Usek Camocim - Sobral byl timto nové povaZovan za vétev, ktera
zacala upadat a roku 1977 byla ¢aste¢né uzavrena a po skonceni provozu cestujicich na ni v poloviné
80. let utichl provoz.

Obé uvedené prvni drahy, shodneé s rozchodem 1 000 mm, jesté byly prodlouzeny, z Cratetuse se dalo
jezdit dale na zapad a z Baturité déle na jih - od roku 1926 az do mésta Crato, které je vzdalené od
Fortalezy jizné vzdusnou c¢arou asi 380 km a ve kterém také draha skoncila (o par desitek kilometra
vysSe se ovsem napojila na drdhu vedenou na vychodni pobrezi). Dodnes je mozné jet z Fortalezy do
Sobralu, Crateuse a dale, koleje jsou v pomérné dobrém stavu a ob¢as nakladni vlak privitaji,

v druhém pripade, z Fortalezy do Baturité a na jih, je to se stavem koleji daleko horsi, protoze osobni
doprava na této trati skoncila v roce 1988 (zachovan byl na nékolik let jen provoz urcitého
méstského spojeni na izemi Fortalezy) a nakladni v ¢ervenci 2013, ¢imz zacala infrastruktura, uz

v tak nedobrém stavu, chradnout a o jeji obnovu se nikdo nepokousi. Roku 2014 byla v Sobralu
zavedena s pomoci motorovych jednotek priméstska osobni kolejova doprava, byt nevelkého rozsahu,
takze, alespon na prvni pohled, v poradi druha Zeleznice ve spolkovém staté Caera na tom dopadla
lépe nez jeji “starsi sestra”.

Metro? Tak jen na pul

Jakmile zacala osobni a nédkladni doprava na obou nejstarsich drahach ve staté Ceara upadat, objevil
se napad, aby se starnouci kolejova sit ve Fortaleze a jejim okoli vyuzila ve prospéch zrizeni
metropolitniho vlaku (takto byl treba v roce 1984 zaveden vlak na izemi mésta Natal, které lezi nad
Recife). V roce 1987 zacalo byt formovano konsorcium, které mélo projekt zhmotnit. Trat do Baturité
byla oznacena jako jizni (Sul), trat do Sobralu jako severni (Norte) - z obou se mély pouzit jen jejich
koncové useky priléhajici k Fortaleze. V roce 1988 byl projekt pod ndzvem “metrofor” spustén,
pricemz o¢ekavané naklady na jeho realizaci byly 290 milionu dolara. Pocitalo se s tim, ze vét$inu
stavby zaplati na Gvér Japonci, kteri by poskytli 180 miliont dolart. Pro uvolnéni této ¢éstky ale bylo
treba souhlasu brazilské vlady a také Mezinarodniho ménového fondu. Vyjednavani mezi
jednotlivymi stranami se protahovala a nedarilo se je dovést ani po opakovanych prutazich do konce.
Roku 1997 bylo konsorcium bez hmatatelného uspéchu rozpusténo. Uz v dobé jeho rozpousténi se
ale objevil ndpad, Ze by mohla byt namisto konsorcia zrizena spolecnost, ktera by si vzala realizaci
sité metra na starost, ta ale zdaleka neméla sestavat jen z podzemnich drah.

Jizni (Cervena) linka

V podstaté paralelné s likvidaci, tj. v roce 1997 a presné dne 2. kvétna, tedy vznikd Companhia
Cearense de Transportes Metropolitanos, kterou zridil spolkovy stat Ceara a povéril ji spravou,
vystavbou a planovanim metra na uzemi Fortalezy a v nejbliz§im okoli.

Jiz 24. srpna 1999 (dle jiného zdroje uz 1. ledna) se ve fortalezské ¢tvrti Benfica (jizné od centra)
zacala stavét jizni linka coby prvni faze systému metra, kterd méla byt dokoncena do konce roku
2002. Systém byl navrzen jako kombinace podzemnich a prevazné povrchovych useku. V roce 2000
byla vyhloubena, avsak nedokoncena prvni podzemni stanice v centru Fortalezy, a sice Sao Benedito.



V rijnu roku 2002 doslo k preruseni stavby, v breznu 2004 k opétovnému rozestavéni. V roce 2005 se
snizilo tempo vystavby, nacez federalni vlada, jiz opakované, uvolnila dalsi finance na stavbu.

Roku 2008 se tesilo, co se stanici Parangaba, ktera lezi v jizni Césti Fortalezy na draze do Baturité a
ze které vedla severovychodné smérujici odbocka do pristavu. Ve stanici se totiz nachéazela nadrazni
budova stara vice nez 100 let, ktera byla jednou z méla historickych objektl ve mésté. Nakonec
doslo k rozhodnuti, ze se trat metra povede po estakadé a nadrazni budova bude zachovana. Stalo se
tak zejména diky intenzivnimu zajmu mistnich obyvatel o dany objekt. Budova je sice zachranéna, ale
je zaklinéna mezi dvéma sloupy estakady, pod Urovni prilehlé vozovky, takze na ni neni tplné dobry
pohled.

V roce 2010 jiz byla v ¢innosti vSechna staveni$té zrizena pro stavbu jizni linky. V dubnu onoho roku
se podarilo dohodnout se na demolici mistni trznice Beco da Poeira, ktera lezela u centra mésta.

Na pocéatku roku 2011 byly dokoncovany prvni stanice. Prvni zku$ebni jizdy elektrickych vlaku zacaly
v Cervnu 2011. V dubnu 2012 byly civilni prace na jizni lince definitivné dokonceny.

Dne 15. ¢ervna 2012 byl zahajen provoz mezi méstem Pacatuba, ve kterém je umisténa kone¢na
Carlito Benevides, a stanici Parangaba ve Fortaleze. Jedna se o zcela povrchovy tusek. Dne 28. zari
2012 doslo k otevreni useku Parangaba - Benfica, 24. rijna se pridal usek Benfica - Sdo Benedito a
23. cervence 2013 tsek Sao Benedito - Chico da Silva. Od 1. rijna 2014 byl v celé trase spustén
komerc¢ni provoz, coz znamend, Ze se zacalo vybirat jizdné a doslo také k rozsireni drive omezeného
jizdniho radu.

Stanice Chico da Silva, zatim pouze konecna cervené linky mistniho systému metra. Vchod do
stanice je témér neviditelny, na snimku je za dvoukoldkem, pred bilou strazni boudou. V levé ¢asti



snimku je vidét lavka, po které se da dostat pres stavenisté zluté linky k cesté a po ni vlevo do blizké
vychozi stanici zapadni (zelené) linky.




Pohled na tutéz lokalitu, ovSem celem vzad.



Vchod do metra je vpravo.
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Jednotky od AnsaldoBreda.



























Stanice na tuseku Benfica - Chico da Silva, ktery je podzemni, maji ostrovni nastupisté a nejsou zcela
uzavrené. U kazdé koleje je totiz z jeji vnéjsi strany zatravnény svah, ktery nebyl prekryt betonovou
deskou. Tim neni stanicni prostor zcela zavisly na umélém osvétleni, dochazi k prirozené ventilaci
prostoru, avsak primy svit slune¢niho svétla na nastupisté zvenku je minimalni. Vchody do metra
nejsou prili§ napadné, Google Maps ukazuji polohu nékterych stanic v centru Spatné, tudiz cizinec
musi zkoumat, jak se dovnitr vlastné dostat.



é de Alencar.

Stanice Jos



Stanice Sao Benedito.
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Stanice Juscelino Kubitschek.
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Pohled na priblizujici se estakadu linky lehkého metra u stanice Parangaba.
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Néacestné stanice na otevieném tseku jsou si velmi podobné, o cemz svéd¢i tento i nasledujicich osm
snimku. Na tomto stanice Vila Pery.
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Stanice Manoel Satiro.
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Stanice Mondubim.
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Stanice Esperanca.
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Stanice Aracapé.
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Stanice Alto Alegre.
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Stanice Rachel de Queiroz.
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Stanice Virgilio Tavora.
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Stanice Maracanau.
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Pohled z vlaku po vyjezdu ze stanice Rachel de Queiroz.
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Pohledy z metra ¢ervené linky jsou zajimavé.

Dne 15. kvétna 2017 doslo k otevreni 19. stanice na jizni lince metra, kterou je Juscelino Kubitschek.
Posledni pldnovana stanice, v poradi 20., kterou je Padre Cicero, jesté dohotovena neni. Az do
stanice Aracapé lezi trat jizni linky na katastru Fortalezy, dale uz vede skrze mésto Maracanau (pres
220 tisic obyvatel) a kon¢i ve mésté Pacatuba (pres 72 tisic obyvatel). Systém fortalezského metra
byl navrzen v rozchodu 1 000 mm, pivodni metr rozchodné draha v centru Fortalezy uz ale davno
zmizela, zustaly jen pozustatky nedaleko od pobrezi. Linka je napajena proudem o napéti 3 kV DC.

Nasazovano je 20 trivozovych jednotek AnsaldoBreda ETR 200 vyrobenych mezi 1éty 2010 az 2014 a
kapacité zhruba 445 cestujicich. Smlouva s vyrobcem byla podepsana v 1été 2009. Interval vlaku je
17minutovy, jezdi se od 5:30 do 23:00, ale ne v nedéli. Zazemi pro udrzbu a odstavovéni vlaku bylo
zrizeno jizné od konec¢né stanice Carlito Benevides. Nejprve se dvé koleje trati po projeti této stanice
spoji v jednu a teprve pak dochazi k dalsSimu rozvétveni trati.
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Konecna stanice Carlos Benevides.
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https://www.youtube.com/watch?time_continue=215&v=dzbqcwFMVhY
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Linka lehkého metra Parangaba - Iate (fialova)

Dne 2. dubna 2012 byly zahajeny prace na lehkém metru (veiculo leve sobre trilhos; VLT) Parangaba
- late, které mélo napojit stanici jizni linky metra Parangaba se ¢tvrti Mucuripe, pobliz které je
jednak pristav a jednak pocatek dlouhé méstské plaze. Lehké metro se mélo stat soucasti
budovaného systému metra a byt provozovano dieselovymi jednotkami, zadny jeho usek ale nebyl
navrzen jako podzemni. Ani tady ale stavba nebyla plynula a na ur¢itou dobu byla pozastavena. Dne
26. prosince 2016 doslo v rannich hodinach k zahéjeni zkuSebniho provozu na prvnim useku budouci
13,4 km dlouhé trati: jednalo se o kratky tusek o délce 3,6 km Parangaba - Borges de Melo, ktery
obsahuje 1,4km estakadu, jez se svazuje ze stanice Parangaba. Dne 25. ¢ervence 2017 zacal
zkuSebni provoz s cestujicimi, ktery byl bezplatny a mél umoznit vyladit provoz pred tim, nez se
stane komerénim. Vozit vlaky se bylo mozné jen od Sesti rano do poledne a mimo nedéli. Dne 6.
cervence 2018 doslo k rozsireni zkusebniho provozu o novy usek Borges de Melo - Papicu. Provoz se
v soucasnosti déje od réana 5:40 do jedné odpoledni a od pul paté odpoledni do zhruba osmé vecerni,
a nadale bezplatné. Dokoncit se musi jesté usek se dvéma novymi stanicemi, aby bylo lehké metro
hotové.

]

Jednotky od doméciho vyrobce Bom Sinal.
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Pro linku lehkého metra bylo objednéano 14 ¢tyrvozovych jednotek TUDH BS Mobile 4 od brazilského
vyrobce Bom Sinal vyuzivajiciho predevsim némecké komponenty (kratsi verze vlaki jezdi napriklad
v Recife a Sobralu), nicméné neni jasné, zda jiz byly dodany vSechny vlaky, protoze je dosud potreba
jen dvou jednotek, z nichz jedna jezdi posprejovand, a to navzdory bezpecnostni sluzbé, ktera je ve
vSech stanicich pritomna. Poptéavka po novém spojeni navic zatim neni nijak vysokd, ackoli se jesté
platit nemusi.
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Stanice Vila Unido na lince VLT. Lezi uprostred slumu.
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Prestup ve stanici Parangaba z jizni linky metra na linku lehkého metra se déje pres kratky “krcek”,
ktery spojuje obé vybudované estakady. Lehké metro neni s jizni linkou fyzicky propojeno. Projizdi
na své trase po severnim okraji mistniho letisté a také slumem. Stanice maji jednoduchou, ale
pomérné vkusnou podobu. Puvodni vétev do pristavu, jejiz trasu lehké metro kopiruje, byla
zachovana a nebyla prelozena, tudiz v Parangabé je vedena pod estakadami. S ohledem

na uzavrenou drahu do Baturité se ale nezda, ze by mohla byt vétev do pristavu néjak vyraznéji
vyuzivana, a pokud ano, pak jen zrejmé vybranymi podniky na Gzemi Fortalezy. Z jizni linky metra
smérujici za hranici Fortalezy jdou totiz vidét zpustlé, castecné zarostlé zeleznicni koleje pokryté tu
a tam néjakym smetim, a rozpadajici se odstavené vagony.

Je pomérné kuridzni, Ze se v soucasné dobé zvazuje zavedeni monorailu ze stanice Parangaba

k letisti, coz by znamenalo stavét nadzemni téleso o délce vice nez 2 km. Vhodnou odbockou

z lehkého metra by se pritom dalo dostat po klasickych kolejich az k termindlu a vzdéalenost by byla
zhruba polovicni.

]

Prestupni stanice Parangaba.
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Zapadni (zelena) linka

Ve Fortaleze jiz byla dokonc¢ena realizace zapadni linky (Linha Oeste) metra, kterad byla puvodné
nazvana jako severni (viz vySe). S metrem ma tato linka pramalo spoleéného. Jedna se o preménu
stavajiciho priméstského vlaku vyuzivajiciho ¢ast drahy z Fortalezy do Sobralu, ktera se do jisté miry
podoba vyse predstavené dieselové lince lehkého metra. Po konci pravidelné dalkové osobni dopravy
na Estrada de Ferro de Sobral v prosinci 1988 byla Estrada de Ferro de Sobral vyuzivana uz jen
nakladnimi vlaky a priméstskymi spoji Fortaleza - Boqueirao (km 32,440), nicméné stav trati nebyl

v blizkosti Fortalezy vibec dobry. V letech 2007 az 2010 tedy doslo k opravé trati na 19,6 km
dlouhém, prevazne jednokolejném useku Fortaleza - Caucaia, pricemz nove bylo 2,5 km trati



zdvoukolejnéno (nékteré kratké useky uz ale byly predtim vicekolejné). S pomoci Sestice novych
ctyrvozovych jednotek TUDH BS Mobile 4 byla po dokonceni rekonstrukce zahajena pravidelna
doprava, avSak jezdilo se nové uz jen do mésta Caucaia a ne do obce Boqueirdo. Rychlost souprav
muze dosahnout maximélné 50 km/h, protoze infrastruktura byla opravdu vylep$ena jen tak, aby bylo
mozné zajistit bezpecny, ale uz ne rychly provoz. Necelych 20 km trati tak vlakové soupravy
zdolavaji 40 minut. Podobné jako u lehkého metra jsou i v tomto pripadé jizdni rady ponékud ridké,
provoz je sice béhem dne neprerusen, protoze se jezdi od 5:30 do cca 20:40, ale okolo poledniho se
interval natahuje azna 1 h 30 min az 1 h 45 minut. V nedéli je provoz tradi¢né nulovy.

Jizda zapadni linkou neni pro cizince doporucenihodnd. Dostat se k vychozi stanici Moura Brasil ve
Fortaleze je pésky ponékud nekomfortni, protoze zapadni linka nezacCina na staré Zelezni¢ni stanici u
centra Fortalezy, ale nedaleko od konec¢né jizni linky metra Chico da Silva, ktera je od staré
Zeleznicni stanice vzdalena asi kilometr. Okolni zastavba misty pripomina lepsi délnickou kolonii,
misty prumyslovou zénou a misty slum, priCemz dojem tretiho zminovaného prostredi se v prubéhu
jizdy smérem na zapad spiSe zvétSuje nez zmensuje. O nedobré situaci v lokalité stanice Moura
Brasil svédci i mobilni policejni hlidky vybavené samopaly.

Uvazuje se o tom, Ze by se z drahy Estrada de Ferro de Sobral vyuzila i jeji stara vétev do
vyznamného lokalniho pristavu Pecém leziciho ve mésté Sao Gongalo do Amarante (asi 43 tisic
obyvatel), nicméné o nic dalSiho nez o ivahy se zatim nejedna.

Vychodni (zluta) linka

Kromé vyse uvedenych tri linek metra je momentalné budovana i linka ¢tvrtd, vychodni, ktera se
bude klasické podzemni draze na rozdil od posledné dvou predstavenych linek podobat nejvice.
Vychodni linka (Linha Leste) je na planech zobrazovana zlutou barvou a jeji prvni vybudovana faze

o délce 7,3 km a 5 stanicich povede ze stavajici konecné zapadni linky povrchové stanice Tirol-Moura
Brasil do ¢tvrti Papicu, pricemz prvni stanice Tirol-Moura Brasil bude povrchova a ostatni ¢tyri
razené (Chico da Silva, Colégio Militar, Nunes Valente a Papicu). Stanice Tirol-Moura Brasil bude od
stanice Chico da Silva vzdalena jen par set metrl, kdyz na tomto kratkém mezistani¢nim mezitseku
vyjede vychodni linka na povrch a umozni pohodlny prestup na linku zdpadni. Kromé toho jsou uz
dnes u stanice Tirol-Moura Brasil depo a dilny zapadni linky a toto zdzemi by se mélo prizpusobit i
prichodu zapadni linky, takze bude zrejmé rozsireno a modernizovano.

Puvodné se sice planovalo, zZe bude postavena rovnou delsi trat se 13 stanicemi, to se ale kvuli
finanCni narocnosti projektu zavrhlo a vymyslela se osekana verze projektu, ktera umozni alespon
prestup na lehké metro Parangaba - Iate. Ve druhé fazi by mélo dojit k doplnéni tri stanic na prvnim
useku a k prodlouzeni vychodni linky o dalSich pét stanic.

Stavba trati zacala prvnimi pripravami roku 2013, fakticky ale az roku dalsiho, nicméné trat budujici
konsorcium se uz roku 2015 rozpadlo, a tak se stavba az do dnesni doby nachézi paralyzovana,
pricemz se nepodarilo témér nic postavit. Loni na podzim uz ale mélo dojit k dohodé ohledné
opétovného rozbéhnuti stavby, ktera méla znovu probihat od ledna 2019. V prvnim mésici tohoto
roku ovSem bylo oznameno, Ze se zacne znovu pozdéji, avSak jesté v prvnim Ctvrtleti. Zajimavosti je,
ze uz od roku 2013 se ve mésté nachézeji Ctyri razici Stity od americké spole¢nosti The Robbins
Company, které jsou v prondjmu a za které se musi platit. Kvuli dlouhodobé necéinnosti byla jiz
néktera otevrena stavenisté odstranéna a zabrané pozemky roku 2017 navraceny zpét méstu.

Po dokonceni celé linky by méla byt nabidnuta prepravni kapacita az 150 000 osob denné. Pocita se
s nasazenim az 20 trivozovych jednotek, zpoc¢atku by mélo jit ale jen o Sest vlaki, coz odpovida trem


https://www.metrofor.ce.gov.br/linha-oeste/horario-das-viagens/

soupravam slozenym ze dvou jednotek, které budou na uvod jisté stacit, nebot ani dnes neni dvacitka
italskych vlakl pusobicich na ¢ervené lince plné vyuzita, ackoli jezdi obvykle spojené do dvojic.
Minimélné prvni rok provozu prvniho useku zluté linky by tedy teoreticky bylo mozné pretdhnout
soupravy z cervené linky, jenze prakticky to mozné nebude. Jednak pro to, ze linky nebudou fyzicky
propojeny a jednak (a hlavné) pro to, ze zluta linka ma mit rozchod 1 435 mm, coz znamena, ze
nebude kompatibilni s Zddnou ze tri ostatnich linek mistniho systému metra.
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