Pripominka jednotek EMU 89 v Tatrach

29.06 2019 19:30, Redakce, Nezarazené

Ackoli jde oficidlni o izkorozchodnou zeleznici, nezridka jsou traté horského systému trati ve
Vysokych Tatrach razeny pod tramvajové drahy, a to nékdy i v mezindrodni literature. Ostatné
tatranskym elektrickym zeleznicim se prezdivalo a dodnes prezdiva ,tatranské elektricky”. Od roku
1908, kdy byl do provozu uveden prvni isek mezi Popradem a Starym Smokovcem (zbylé useky byly
zprovoznény postupné do konce roku 1912), byla pro pohon pouzita elektrina, ktera v té dobé
dominovala jen v méstskych sitich a na Zeleznici se dostavala pozvolna. Ostatné také konstrukce
vozidel prvnich elektrickych drah - a ty tatranské nebyly vyjimkou - vychéazela z konstrukce tramvaji.

V 60. letech 20. stoleti bylo rozhodnuto o modernizaci vozového patku ,tatranskych elektricek”, a to
mj. v souvislosti s blizicim se mistrovstvim svéta v klasickém lyzovani, které hostily Vysoké Tatry
v roce 1970. Ceskoslovensko se chystalo piivitat vice neZ 500 sportovct z 25 zemi svéta a
samoziejmé nemalé zastupy fanouskl. Kromé vybudovani novych areéll se dockala investic také
zeleznice. Pro traté tatranskych zeleznic to znamenalo také porizeni novych vozidel, které by
nahradily nevyhovujici povale¢né vozy typu EMU 49 (ackoli Slo o vozy povalecné, konstrukcné
vychéazely z prototypu vyrobeného jiz v roce 1931). Vyroba novych vozi byla svérena podniku CKD
Tatra. Ten pri vyvoji vyuzil predevsim zku$enosti z konstrukce tramvajovych vozu typt T2, T3 a
prvnich ¢lankovych tramvaji K1. Ackoli byla vozidla vyvijena jako Zeleznicni vozy, svou pribuznost
s tramvajemi tehdej$i produkce CKD Tatra nezaprely, a to i v oblasti designu, jenZ byl inspirovan
uspésnymi krivkami tramvaji T3. I proto se ostatné vozidla stala natolik populérni i mezi fanousky
méstské dopravy.

Prvni prototyp triclankové jednotky oznacCeny jako EMU 89 byl dokoncen v roce 1965 (ackoli
literatura nékdy uvadi i roky 1962 a 1963). ZkusSebni jizdy byly zahajeny v dubnu 1965 a trvaly az do
zari 1966, kdy byl prototyp poslan zpét do vyrobniho zavodu. Zde bylo ovéreno opotrebeni vozidla a
doslo k pozadovanym upravam (napriklad k instalaci vykonnéjsich kompresoru), jez byly preneseny
také na sériova vozidla, kterd byla jeSté v roce 1966 objednana. Prototyp se vratil pod vrcholky
Vysokych Tater v kvétnu 1967. Sériové vozy néasledovaly az v roce 1969, kdy bylo postupné zarazeno
do provozu 13 vozidel. Chybéjici ¢tyri jednotky byly dodény az pocatkem roku 1970. Posledni, 18.
jednotka EMU 89, vykonala technicko-bezpecnostni zkousku az 26. 2. 1970, tedy ¢tyri dny po
skonceni mistrovstvi v klasickém lyzovani.

V roce 1988 doslo ke zméné ¢islovani jednotek z rady EMU 89 na radu 420.95. Postupné od roku
2001 zacaly byt nejstarsi vozy vyrazovany v souvislosti s dodavkami novych nizkopodlaznich jednotek
425.95 vyrobenych v kooperaci ZOS Vrutky a $vycarského Stadleru. Poptano bylo celkem 14 novych



jednotek, které uz svymi kiivkami jednozna¢né odkazuji k Zelezni¢nim vozum, nikoli k tramvajim.
Pozdéji byla zkompletovana jesté 15. jednotka. Starsi tatrovacké vozy EMU 89 (resp. v té dobé jiz
420.95) s postupnym zarazovanim novych jednotek vyklizely pozice a nakonec zlstaly ponechany
pouze 4. Ty mély nadale slouZit jako zaloZni (ostatné novych vlaki od konsorcia ZOS Vrutky/Stadler
bylo objednano méné, nez byl pocetni stav jednotek EMU 89). Dvé ze ¢tyr ponechanych jednotek
EMU 89 (420.95) dokonce obdrzely v roce 2004 novy odbavovaci a informacni systém. Posledni
vyprava do provozu na trase Stary Smokovec - Tatranska Lomnica se uskutecnila v 1été roku 2006.
Jedna z jednotek se jesté pouzivala prechodné na pracovni ucely, posléze ale byla odstavena do
popradského depa ke zbylym tfem vozum.

Potreba provozni zalohy za nové jednotky se ukazala jako bezpredmétna - nové vozy slouZzily
spolehlivé a nebylo je zapotiebi nahrazovat. Dvé ze ¢tyr prezivajicich jednotek tak byly v roce 2012
zlikvidovéany a nadéle zustaly v depu v Popradé uz jenom dal$i dvé. Jedna z nich - ptuvodniho
oznaceni EMU 89.0009 (od roku 1988 poté 420.959-9) - se docCkala rekonstrukce, po niz byla
predstavena na lonskych oslavach 110. vyroc¢i od zahajeni provozu na tatranskych zeleznicich.
,Trojicka” se stala nejvétsim lakadlem oslav a je o ni velky zdjem z rad fanouska dopravy. Druha
existujici jednotka (420.953-2, ex-EMU 89.0003) na svou opravu jesté ceka.

Prilezitost ke svezeni s jednotkou, jejiz opravu zajistili ¢leni Veteran klubu Zeleznic Poprad, se nabizi
napriklad 24. 8. 2019, kdy je poradana jizda s repasovanou jednotkou po vSech tratich tatranskych
elektrickych zZeleznic. Informace k této akci nazvané ,S legendou do Tater, jizda s EMU 89.0“,
mohou zdjemci nalézt pod timto odkazem: https://www.facebook.com/events/298131204190927/.
Soucasti fotojizdy je také exkurze v depu v Popradé.
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