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Za trolejbusy a tramvajemi do Beloruska (5) -
Brest, Homel, Grodno

12.08 2019 09:53, Redakce, Nezarazené

V zévérecném dile naseho seridlu o Bélorusku se podivame do tfi ¢isté trolejbusovych provozi. Jedna
se o Brest, Homel a Grodno. Historie téchto provozl by opét vydala na nékolik stran textu, a tak se
omezime jen na nékolik udaju.

Homel

Nedaleko ukrajinské hranice, v jihovychodnim cipu Béloruska, lezi mésto Homel. Jedna se o druhé
nejvetsi mésto Béloruska s vice nez 535 tisici obyvateli, které se od 20. kvétna 1962 pysni
trolejbusovou dopravou. Ta byla v prubéhu let rozvijena a dnes jsou draty natazeny do vSech
hlavnich smérd. Hned ¢tyri konecné se nachézi u prumyslovych aredlu, které jsou umistény od
centra mésta pomérné daleko. Prvni trat byla zprovoznéna od nadrazi pres centrum mésta na sever
k vozovné. Pozdéji byla trat prodlouzena k zavodu Gidroprivod. V 70. a 80. let se sit rozsirovala, od
roku 1991 do roku 2007 pak panovala v rozvoji siti velka pauza. Posledni prodlouzeni s pomoci troleji
bylo na poradu dne 15. prosince 2010, kdy byla napojena na trolejbusy ctvrt Kljonkovskij

v severovychodni Casti mésta. V poslednich letech byly opustény dva koncové useky trati vedenych
do primyslovych areall. Troleje nad nimi byly zachovany (viz planek vpravo).

Dne 8. ledna 2019 se diky parcidlnim trolejbusum AKSM-32100D zavedlo spojeni v podobé linky ¢.
24 vedené z nové budované jizni zcela nezatrolejované ¢tvrti Svedskaja gorka do severovychodni
ctvrti Kljonkovskij, ve které trolejbusy rovnéz jezdi po nékterych ulicich, nad kterymi trolej nevisi.



Trolejbus vecer nedaleko nadrazi.



Trolejbusy se to v Homelu jenom hemzi, zde vidime dva nedaleko mistniho cirkusu.



V Homelu si je nutné pro potieby intenzivniho cestovani nutné kupovat takovéto pétikusé arsiky,
protoze ani v tomto mésté, stejné jako nikde v Bélorusku, si ¢lovék nekoupi celodenni tramvajové ¢i
trolejbusové jizdenky.
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Tento trolejbus nedojezdil.




2x konecné Techniceskij universitét.






Nedaleko konec¢né Festival'nyj park (zapad mésta).



Konecna DP Festival'nyj park.



2x konecna Solnécnaja.






3x Objazdnaja ulica na zapadé mésta. Po této dlouhé ulici toho moc nejezdi...









6x konecna Chimzavod (zapad mésta)


















5x u konecné DP Zavod “Kristall”.















Vozovna €. 1 lezici na severu mésta. Ve mésté je jesté jedna, na zapadé meésta, ve sméru
k chemickému zavodu. Uvazovalo se i o stavbé treti vozovny, ta ale neni momentéalné potreba.



Interiér homelskych vozu nijak zajimavy neni a obcas je i takto ponury.

Park dopravce sestava z 201 vozidel, z nichz je momentalné 196 v provozu, plus jednoho sluzebniho
a jednoho muzejniho. VSechny provozni trolejbusy jsou od vyrobce Belkommunmas. Dopravce ma
pouze jeden kloubovy trolejbus typu AKSM-213 vyrobeny roku 2002.



3x konecnéa Zlin na severozapadé mésta. Na snimku porizeném odpoledne je zachycen konec smeény.









Momentka z jizni ¢asti mésta.



Dva snimky u zastavky Univermag “Gomel’” lezici severné od centra.






4x konecna DP Volotova na severovychodé meésta.
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3x prostredi nedaleko zastavky Makajonka.
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5x konecné Mikrorajon Kljonkovskij na severovychodé mésta. Jedna se o kone¢nou nejmladsiho
mistniho zatrolejovaného useku.





















Centrum meésta (2x).



Cena jednorazového jizdného je 55 kopéjek, u ridice se plati o 5 kopéjek vic. V roce 2000 bylo
prepraveno mistnimi trolejbusy vice nez 116 miliond cestujicich, v roce 2017 uz jen 56,8 miliont.
Vyvoj je tedy zna¢né negativni, navzdory investicim do vozového parku i pomérné dobie udrzované
infrastrukture. Stejny vyvoj jde zaznamenat u vSech tramvajovych i trolejbusovych provoza

v Bélorusku. Mistni sit se da cela trolejbusy projet za jediny den, ovSem jen za predpokladu, ze ma
Clovék Stésti na spoje, ponévadz na nékterych tsecich je mimo Spicku zna¢né redukovany provoz.
Trolejbusovy provoz v Homelu je kazdopadné pomérné velky, o cemz svédci i vice nez nez 20
existujicich linek, na druhou stranu je atraktivni jen na nékterych mistech (prekvapivé se jedna
napriklad o severovychodni sidliSté), a tak je jeho celé projeti doporucenihodné jen opravdovym
trolejbusovym fanatiktim.

Brest

Trolejbusova sit v Brestu majicim pres 350 tisic obyvatel a lezicim na jihozapadé Béloruska byla
otevrena az 18. dubna 1981, coz z ni ¢ini nejmladsi sit v Bélorusku vibec. Mistni provoz se zaklada
na paterni 11km trati vedené od vlakového nadrazi na vychod mésta k oblastni nemocnici, pricemz

z této patecni trati vede nékolik vétvi, z nichz jedna tvori k této pateri ¢astecnou paralelu. Celkova
délka sité disponujici jednou vozovnou umisténou v severovychodni Casti mésta je néco malo pres 30
km, kilometricky se tedy jedné o stredné velkou sit.

Provoz neni v podstatné ni¢im zvlastni, mésto totiz lezi v témér naprosté roviné a trolejbusy napojuji



centrum s ruznymi sidli$ti a nemocnici témér vyhradné po hlavnich ulicich mésta. Névstévnika tak
zrejmeé zaujme akorat 500m usek se Ctyrmi stopami umistény pred krizovatkou ulic 28 ijulja a
Moskovskaja, coz je velmi neobvykly tkaz, a dale letos otevreny terminal u nadrazi.

Pred zhruba Sesti lety zacala byt stavéna kratka trat v jizni ¢asti mésta od stavajici zatrolejované
konecné Cvetotron k Juznomu gorodku, tento tsek ale nikdy nebyl dokoncen a roku 2016 na né;
zamirily trolejbusy vybavené dieselagregatem, a to v rdmci prodlouzené linky ¢. 9. Naposledy se
v Brestu “trolejovalo” pred vice nez 10 lety, kdy se troleje natahly podél jihovychodni a vychodni
casti ctvrti Kavaljova.

Mistni park sestava ze 74 vozii, véechny jsou v provozu a vSechny jsou sélo. 65 trolejbusi nese
znacku Belkommunmas (jedna se o typy AKSM-221, AKSM-20101, AKSM-321, AKSM-32102,
AKSM-32100A) a 9 MAZ-ETON (typ MAZ-ETON T103). Vozy s dieselagregatem jsou typu
AKSM-32100A a dodany byly v Sesti kusech v letech 2013 a 2014 (ev. ¢. 146-150, u ev. ¢. 145 byl
agregat demontovan). Nejstarsi vozidlo je z roku 1999, vétsina parku je ale mladsi 10 let. Vedeni
mistniho podniku dba tuzkostlivé na to, aby trolejbusy jezdily v dobrém stavu. Loni v rijnu byla ve
vozovneé slavnostné zprovoznéna nova kryta mycka.

Pocet prepravenych cestujicich témér soustavné klesa, roku 2000 jich bylo 47,9 miliont, roku 2017
20,7 milionu. Cena jednorazového jizdného je opét 55 kopéjek, jizdenky je nutné stejné jako

v Homelu kupovat v kioscich, jinak je nutné nakupovat u ridice za 60 kopéjek. Cela brestska sit se da
projet za jeden den, je treba ale dorazit v pracovni den, nebot linka €. 9 na nezatrolejovaném tseku
o vikendech nejezdi.




4x novy trolejbusovy termindl u vlakového nadrazi.










2 snimKy z tridy 28 ijulja.



KonecCna Cvetotron.



2 snimKky z nedokoncené trati k Juznomu gorodku.
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3x u kone¢né KSM (severovychod mésta).
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Posledni snimky ukazuji situaci na trati k nemocnici i samotnou kone¢nou Oblastnaja bol'nica.
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Grodno

Snaha zavést do Grodna elektrickou dopravu se objevila jiz ddvno. Roku 1928 predlozili radnim
projekt na zavedeni tramvaji Belgicané, kteri se snazili uspét i v polském Bélostoku, nicméné odesli
s prazdnou. Neni jasné, pro¢ se tak stalo, zda tomu bylo napriklad kvili tizkym ulicim v centru,
slabym zékladum méstskych domu, nebo financim.

K tématu zavedeni elektrické dopravy se kazdopadné meésto vratilo opét ve vazné roviné az v roce
1965. Radnice se tentokrat zabyvala moznosti zavést trolejbusy, nicméné méstska kasa spise zivala
prazdnotou nez volnymi penézi, a tak se stavét hned nezacalo. Vozovna se sice zacala budovat v roce
1966, ale dokoncena byla teprve v roce 1974. Bylo v podstaté malym zazrakem, Ze se projekt
nezastavil, nebot trolejbusy byly tehdy prioritné realizovany ve méstech s vice nez 250 tisici
obyvateli, coz tehdy Grodno se svymi ani ne 150 tisici obyvateli zdaleka nemélo. Nemalo pomohla
stavba chemického zavodu na dusik a umeéla hnojiva (dnes “Grodno Azot”), ktery byl otevien roku
1965 a postupné se rozsiroval, nebot trolejbusova doprava byla vidéna jako zpusob dopravy, ktery
mistnimu zivotnimu prostredi naopak ulevi. Pravé k zavodu byla oteviena z centra mésta prvni trat.



2x jizni konecna linky ¢. 20 ViSnévec.






Pohled na nové obratisté u budovaného obchodniho centra Triniti.



Pohled opa¢nym smérem. Po této ulici by mohly jezdit také parcialni trolejbusy. Po cca 1 km by pri
odboceni vpravo dojely na konecnou Visnévec, kde kon¢i linka ¢. 20.



8x obratisté Visnévec. Prijezd nim trva velké mnozstvi ¢asu, nebot troleje jsou v zatackach uchyceny
starym zpusobem a vyhybky rovnéz nejsou moderni koncepce, a tak trolejbus pod nimi musi
projizdét snizenou rychlosti.





















Stalo se tak dne 5. listopadu 1974, kdy se na Sovétském ndmésti rozjel trolejbus, ktery byl oznacen
napisem “Pionyrsky”. Jel doslova narvan k prasknuti, nebot vezl nejen stavitele prvni trati,
predstavitele dopravniho podniku, ale mj. i zaky, kteri sbirali na podporu vystavby trolejbusové sité
Srot.

Rozvoj trolejbusové sité nabral na obratkach, nicméné uz v roce 1980 se zastavil a dalsi nové traté
zacCaly byt otevirany az v tomto stoleti. Posledni vyznamnou investici bylo letosni zrizeni troleji

na mamutim kruhovém objezdu u pravé budovaného obchodniho centra Triniti na jihovychodé
mésta. Od 29. cervence byl na ném spustén castecny provoz.



4x konecna Grodno Azot.
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2x v centru.






Trolejbusy jezdi po hlavnim grodenském Sovétském nameésti po jeho dvou stranach.









Pohled z trolejbusu na zapadé mesta.



Zapad meésta.




Severni konecna Devjatovka. Konci zde i linka ¢. 20 vedena parcialnimi trolejbusy.



2x konecna KSM.






2x u zastavky Gospital’ (severné od centra).



Roku 2017 byla zprovoznéna linka 20, ktera objizdi cely vychod mésta, pricemz jede hned dvakrat po
usecich bez trolejového vedeni. Jeden takovyto isek mé délku 4,2 km a druhy skoro 3 km. Nasazena
byla na linku ¢. 20 pétice parcialnich trolejbusit AKSM-32100D. Zku$enosti s provozem téchto
trolejbust byly natolik pozitivni, ze se Grodno rozhodlo prikoupit dalsi: letos by mélo dojit 10 voza
téhoz typu. Nasazeny by mély byt hned na nékolik novych relaci. Jistou kuriozitou mistniho
trolejbusového provozu je, ze neobsluhuje mistni vlakové nadrazi, které je pritom nedaleko od
centra. Je tedy mozné, Ze se parcialni trolejbusy zavedou i k nému.

Grodno nicméné nemini investovat jen do parcidlnich trolejbust a jiz v brzké dobé by se mélo zacit
stavét na jihozapadé mésta, kde by se mély troleje rozplést nad zatim nezatrolejovanou ulici
Maslakova, ¢imz by se mély propojit konecné Strojitél'nyj licej a Chimvolokno. Tento isek méri skoro
2 km a na néj by mél jesté navazat kratsi o délce 1 km vedeny smérem k nové jihozapadni ¢tvrti
Kolbasino. Tyto investice by mély vést k lepsi optimalizaci trolejbusového provozu a predevsim

k lepsi obsluze celé jihozédpadni Casti mésta.

Grodensky trolejbusovy vozovy park eviduje 128 vozidel (126 je momentalné v provozu) a je tvoren
az na dvé vyjimky vozy od vyrobce Belkommunmas. Jedna se o typy AKSM-20101, AKSM-32102,
AKSM-32100D, AKSM-201, AKSM-32100C. Vyjimku predstavuje jedno vozidlo MAZ-203T a také
jeden viiz ZiU-682V-012 [VOA], ktery je od roku 2013 nasazovan do pravidelného provozu coby retro
trolejbus.

Cely provoz v Grodné je zajimavy, mj. diky tomu, Ze mésto neni zcela v roving, a trolej vede nestejné



vypadajicimi ulicemi. Cela sit se da projet za jediny den, a protoZe neexistuje celodenni jizdenka, je
nutné si opét v kioscich poridit jednorazové jizdenky v cené 55 kopéjek (u ridice 60). PocCet
cestujicich navzdory intenzivnimu provozu klesl ze 76,7 miliont osob v roce 2000 na 39,1 miliona
osob v roce 2017, i presto podil trolejbust v mistni MHD dosahuje nadale ke 40 %.

Zaverem

Timto uzavirdme pétidilny seridl o trolejbusovych a tramvajovych provozech v Bélorusku. Po
navstiveni vSech provozl, v ramci kterych jsme stihli obvykle procestovat vSechny trasy, je mozné
rici, Ze je jejich stav pomérné dobry. Vozové parky jsou témér vyhradné tvoreny vozy od
Belkommunmase, které jsou sice obvykle mladé, ale zpravidla neplsobi nijak utulné ani pohodIné,
vSe se ale pochopitelné odviji od toho, nakolik se pri nakupech vozidel v interiéru Setrilo a jak je
tento nasledné udrzovan. Ze vSech provozu zaujaly asi nejvice Grodno, Minsk, Vitebsk a Mazyr,
zklamal naopak jenom Mohylev.

Text a neoznacené foto: Vit Hincica
Konec seridlu.
Prvni dil zde. Druhy dil zde. Treti dil zde. Ctvrty dil zde.

Podékovani: Vladimir FiSman, Alexej Kuz’'mic¢, Sebastian Naumann
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