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Pribéh o tésinské tramvaji je zndm nejen mezi zajemci o historii verejné dopravy, ale také mezi Sirsi
verejnosti. Tramvaj, ktera ve mésté jezdila pouhych 10 let, se stala jednim z hlavnich symboli mésta,
které bylo po prvni svétové valce rozdéleno mezi Ceskoslovensko a Polsko. Oba staty si také
tramvajovy provoz ,privlastiuji” a je zminovan v odbornych publikacich obou zemi jako ndlezici té ¢i
oné zemi.

Tramvaj na rozdélené hranici. Pravé jeji ziizeni se mélo stat hlavnim duvodem k zastaveni provozu.
Ale bylo tomu opravdu tak? (pohlednice z kolekce Renata Putzlacher)

Ackoli byl pribéh tramvaji v TéSiné nékolikrat zpracovan, autori se bohuzel nevyhnuli tomu, ze
vétsinu informaci pouze opisovali z prvni publikace autora Lubomira Kysely ,Maly atlas tramvaji“,
ktera jako prvni obsahle provoz tramvaji mezi téSinskym nadrazim a centrem mésta zmapovala.
Novych udaji bylo od roku 1991 publikovano relativné malo.

Tramvajova doprava v Tésiné zacala slouzit verejnosti dne 12. 2. 1911 a stala se poslednim
vystavénym tramvajovym provozem na uzemi spadajicim formdalné pod Zemé Koruny Ceské. Dalsi
projekty tramvaji se uz nerealizovaly, zejména v disledku prichodu prvni svétové valky. Tésinska
tramvaj byla tvorena jedinou trati o délce pouhych 1.800 m, na které se nachdazely celkem 4 vyhybny
(u konecné na polské strané je nejasné, zda se jednalo o vyhybnu nebo vidlicovité ukonceni). Vyjma
koncovych §lo o vyhybnu pred mostem pres reku OlSi (Olzu) na dnesni ¢eské strané mésta a

o vyhybnu na centralnim nameésti (které po rozdéleni pripadlo Polsku). Manipulacni trat k vozovné,
ktera nikdy neslouzila osobni doprave, méla délku 630 m a nachazela se v celé délce rovnéz

v dne$nim Polsku.

Pro provoz byly dodany ¢tyri motorové vozy z vagénky Ringhoffer v Praze vybavené elektrickou
vyzbroji firmy AEG, ktera cely systém vystavéla a zpocatku jej také zajistovala, nez jej prevzalo
meésto. V provozu byly zpravidla 3 vozy a jeden slouzil jako zalozni, ke konci provozu se ale tato
situace v souvislosti s omezovanim spoji zménila. Typové byly tramvaje identické s vozidly, ktera
byla ve stejné dobé vyrabéna pro Usti nad Labem.

Prudké stoupéni na cesté od namésti v dnesni polské ¢asti Tésina zdolal ispéSné motorovy viz ev. ¢.
4, ktery nyni zataci smérem k mostu pod tésinskym zamkem.



Uzkokolejna draha (1.000 mm) méla byt podle tivah radnich nékolikrat prodlouzena. Zvazovano bylo
nékolik scénard, nicméné v obdobi prvni svétové véalky, kdy mél Té$in mimochodem mimoradny
vyznam, nebot zde bylo po dva roky sidlo generélniho Stabu rakousko-uherské armady, se

na stavebni aktivity mohlo zapomenout. Po valce pak nastal problém s tim, komu Gzemi pripadne.

Jak Cesi, tak Poldci si délali na izemi Tésinska nérok. Poléci se opirali v tomto pripadé hlavné

o princip jazykovy, Ce$i naopak argumentovali historickym sepjetim Tésinska se Zemémi Koruny
ceské a ctili princip historickych hranic. Pomineme-li kratkou epizodu tzv. Sedmidenni valky, kdy
Ceskoslovensko podniklo pokus obsadit Té$insko vojensky a kdy se bez boje podarilo ziskat celé
meésto Tésin, byla sprava nad méstem formalné po celou dobu sporu mezi léty 1918 az 1920 svérena
polské strané. Ta se také vyrazné angazovala v planech na prodlouzeni tramvaji, a to presto, ze
nebylo zrejmé, jak spor o Tésinsko dopadne. Cilem pritom nemélo byt prodlouzeni v ramci mésta (i
kdyz i to bylo planovéno), ale vystavéni novych dlouhych meziméstskych useka.

Dne 28. 7. 1920 bylo vydano rozhodnuti, Ze se TésSinsko rozdéli na dvé Casti (priblizné stejné velké),
pricemz hranici mezi obéma ¢astmi méla ve znacné délce tvorit reka OlSe, a to i pres oblast
samotného Tésina. Tim se mésto rozdélilo na ceskou a polskou Cast. Tramvajovy provoz byl v této
souvislosti preru$en, nasledné ale doslo k jeho obnoveni. Ceské strana se ale o provozovani tramvaji
vibec nezajimala. Za listky se napriklad dalo platit pouze polskymi markami. Drdha nebyla ani
vykazovana v ramci ro¢enky tehdejstho Ministerstva Zeleznic CSR a nebyla ani predmétem jednéni
mezi ¢eskou a polskou stranou o ,vSech otdzkdch zeleznicnich”.

Most pres Olsi byl namétem pohlednic jesté pred tim, nez na ném vznikla hranice.

VSechny publikace vénujici se otdzce tésinskych tramvaji se shoduji na tom, ze provoz byl zastaven
v dusledku zavedeni celnich kontrol na hranicich. Studium archivnich materiala ale ukazuje, Ze to
byla ale jen jedna z pri¢in, navic zminovana v dobovych dokumentech jen okrajové. Hlavni roli hraly
ryze ekonomické divody. Dne 2. 4. 1921 proto doslo k zastaveni provozu, pricemz polska strana
pocitala s tim, ze bude tramvaje jeSté rozvijet a prozatim stavajici trat nelikvidovala a vozy si
ponechala. Teprve pozdéji bylo realisticky zhodnoceno, ze prodlouzeni tramvaje by bylo pro mésto
ekonomicky neunosné a doslo k odprodeji zarizeni drahy.

Zpétné psana Ceskotésinska kronika z roku 1933 se k udalostem z dubna 1921 vracela takto: ,...dne
2. dubna 1921 byl provoz k nemalému prekvapeni ceskotésinského obyvatelstva zastaven, pry pro
obtize pri prejezdu stdtni hranici. Vozy lokdlky byly bez uvédoméni prislusnych orgdnt
deskoslovenskych zadrzeny v Cieszyné a zarizeni zastdvky pred Ustfednim nddrazim bylo tajné

v noci demontovdno a preneseno za Olzu.” Prestoze byl zapis porizen pouze 12 let po zruseni
provozu, a mohl by proto budit dGvéru v autenticky popis udalosti, je nutno rict, Ze je naprostou 1z,
ktera s realnym dénim na pocCatku roku 1921 neméla viibec nic spole¢ného. Na vozidla ani zarizeni
drahy ¢eskoslovenska strana nejen nemeéla narok, ale ani se o né nezajimala. Provoz tramvaji

v Ceském Té&siné totiZ nikdy nebyl ¢esky (pouze na jeho tizemi fungoval), coZ v roce 1921 nikdo
nezpochybnoval.

Podrobné si mohou zajemci o skute¢nych davodech zruseni tramvaji v Tésiné, planech na jejich
rozvoj, postoji Ceskoslovenskych zastupct i osudech drahy precist v poslednim tisténém cCisle
¢asopisu, kde bude publikovan obsahly ¢lanek s vubec poprvé zverejnénymi informacemi.
Momentalni situace ndm ovSem neumoznuje ¢asopis prozatim vytisknout a distribuovat, takze
Ctendri budou muset mit jesté chvili strpeni.
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