3,6x drazsi nez nafta. Ohlédnuti za
vodikovymi autobusy v Bratislave

24.10 2024 20:10, Libor Hincica, Autobusy

V nékdejsim Ceskoslovensku v sou¢asné dobé béZi dva pilotni provozy vodikovych autobusi. Zatimco
ten prazsky je casové omezeny (autobus je pouze pronajat) a prozatim vykazuje pomérné bidné
vysledky, v Bratislavé pristoupil mistni DP rovnou k ndkupu Ctverice vozidel, které do mésta dodal
Spanélsko-polsky Solaris Bus & Coach v podobé modelu Urbino 12 hydrogen.

Dopravny podnik Bratislava (DPB) vypsal vybérové rizeni na dodavku vodikovych autobust dne 30.
8. 2021, pricemz zakazku pojal jako ramcovy kontrakt, v jehoz ramci mélo byt mozné dodat az 40
vozl. Samotné uzavreni vybérového rizeni a vybér vitézného uchazece ale jesté neznamenal, ze

k odbéru vodikovych elektrobust dojde. Bratislava v dané dobé vypsala vét$i mnozstvi zakazek

na nové autobusy s riznymi typy pohont, priCemz na vét$inu z nich neméla viibec zajisténo
financovani. Nasledny vybér vozidel chtéla ucinit podle toho, jak se nakonec podari namixovat
prostredky z evropskych dotaci.
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Svezeni vodikovym autobusem si mohli ob¢ané Bratislavy vyzkousSet jiz na konci roku 2022, kdy byl
ve mésté po dobu péti dni nasazen do provozu jeden z predvadécich vozu. (foto: DPB)

V pripadé autobust vyuZzivajicich palivové ¢lanky byly nakonec odevzdéany dvé nabidky. Solaris
nacenil jeden vliz na cenu 610 000 € bez DPH (cca 15,4 mil. K¢), zatimco Toyota nabizejici
portugalsky model CaetanoBus H2.City Gold na 655 000 € bez DPH (zhruba 16,6 mil. K¢). Vitézstvi
tak putovalo k prvnimu jmenovanému producentovi, zatim ovSem bylo nadéle jenom Cestné.

K podpisu kupni smlouvy mohlo dojit az poté, co byla priklepnuta vyhlizena evropska dotace, ktera
méla pokryt 90 % porizovaci ceny vozidel. Tim se cely proces koupé natahl az za polovinu roku 2022,
kdyz teprve 25. 7. 2022 byla smlouva se Solarisem zverejnéna, ¢imz se stala pravné ucinnou.

Penize byly nakonec priklepnuty pouze na Ctyri vozidla. Dalsi projekt, pocitajici rovnéz s dodénim
Ctyt vozu, byl ze strany ministerstva regionalniho rozvoje a investic nepodporen, nebot doslo
k vyCerpani disponibilnich finan¢nich prostredku.

Prvni vodikovy elektrobus se dostal do Bratislavy jesté na sklonku roku 2022, neslo ale o jeden ze
Ctverice objednanych bratislavskych vozu, ale o predvadéci kus vyrobce, ktery se od 27. 12. 2022
objevoval po dobu péti dnt na vybranych spojich linek ¢isel 50, 65 a 87 v ramci testovani. Na vlastni
vodikova Urbina si slovenska metropole musela pockat do 24. 7. 2023, kdy byly najednou doruceny
do garazi Jurajov dvor vSechny ¢tyri vozy, které v Bratislavé obdrzely ev. €. 2601-2604. Ty se pak jiz
od 1. 8. 2023 objevily v provozu s pasazéry, a to na lince ¢islo 75 spojujici kone¢nou Cilizské

na vychodé meésta s Krasnany (smyckou Kadnarova).
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Autobus Solaris Urbino 12 hydrogen na nadvori vyrobce v polském Bolechowe v ¢ervnu 2023. (foto:
DPB)

V Bratislavé tedy slouzi vodikové autobusy jiz déle nez rok, coz dava moznost se za jejich provozem
ohlédnout. Samotny bratislavsky DP pritom jejich dosavadni provozni nasazeni nijak nekomentuje, a
i data pro tento ¢lanek byla nakonec z jeho strany poskytnuta v ponékud usporné podobé, takze si
bylo nutno vypomoci i vlastnim badanim.

Pri implementaci vodikovych elektrobust DPB opakované uvadél, ze jejich hlavni vyhodou oproti
klasickym elektrobustim je prodlouzeny dojezd vozidel. Zatimco standardni elektrobusy o délce 12 m
zvladaji na jedno nabiti smény o délce cca 250 km, palivové Clanky (z produkce kanadského
Ballardu) na palubé, které zasobuji vozidlo elektrickou energii, maji zajistit prodlouzeni dojezdu

na cca 350 km na jedno ,natankovani“. Tato teorie je sice pravdiva, ovsem musi byt k ni splnény také
okolni podminky, coz pravé v Bratislavé nenastalo. Plnici stanice na vodik, jez se nachazi v arealu
firmy Slovnaft, totiz zvlada plnéni tlakem pouhych 200 bart, nikoli 350 bart, které by byly potfebné
pro dostatecné naplnéni. Prestoze jiz v dobé otevreni stanice bylo oznamovano, ze dojde k navySeni
vykonu, dosud se tak nestalo, coz hned na pocatku ovlivnilo vybér linky, na niz byla Urbina 12
hydrogen nasazena.

Pro vodikové autobusy byla nakonec vytipovana jiz zminéna linka ¢&. 75, jejiZ koneéné Cilizska se
nachéazi v rozumné dojezdové vzdalenosti k plnici stanici. Linka ¢. 75 ovSem byla a je pouze posilova,
kdyz je provozovana ve $pickach pracovnich dnu v ¢asech od cca 5:00 do 8:30 a od cca 13:00 do
19:00. Standardné se na této lince objevovaly az do konce cervence 2023 Clankové autobusy. Po
zavedeni provozu vozidel s nejleh¢im plynem na palubé v poloviné prazdnin se ale preslo na sélo
vozy, které zistaly na lince i po zahdjeni $kolniho roku. Jak se zahy ukézalo, kapacitné nebyly mensi
autobusy s to poptavku cestujicich zvladat, a tak se v poloviné zari 2023 nejprve vratil ,kloubak”
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na osmé poradi linky ¢. 75 (které je vypravovano pouze rano) a koncem mésice i na sedmy kurz.
Vyprava se tak ustalila na 2 dieselovych kloubovych vozech, dvou klasickych elektrobusech (SOR NS
12 electric) a ¢tyrech vodikovych elektrobusech.

Plnéni vodikového autobusu probiha na externi plni¢ce spoleCnosti Slovnaft. Plni se ekologicky
nejméneé Setrnym vodikem, navic s nedostatecnym tlakem. (foto: DPB)

S ohledem na charakter provozu nemohou vozidla plnénd H, svou hlavni (a priznejme si, ze vlastné
jedinou) vyhodu - tj. onen prodlouzeny dojezd - v praxi viibec vyuziti. Denni kilometricky probéh by
mél ¢init jen 170 km, coz je vykon, ktery by bez obtizi zvladla i o dekadu starsi generace elektrobusu.
Nemala Cést trasy je navic vedena pod trolejbusovym trolejovym vedenim. Na druhé strané ma
kratky kilometricky probéh i jednu velkou vyhodu, a sice isporu nékladl na strané DPB. Jiz
nékolikrat jsme se v nasich ¢lancich zabyvali problematikou nékladl na provoz vodikovych autobust,
pricemz vzdy se ukéazal provoz vodikovych autobust jako holy ekonomicky nesmysl. V pripadé
Bratislavy tomu pochopitelné nemuze byt jinak.

Jen samotny vodik je u Slovnaftu tankovan za cenu 17,15 € bez DPH za kilogram (cca 434 K¢).
Vyrobce uvadeél spotrebu na urovni 5,73 kg/100 km, skutecné hodnoty z Bratislavy se maji pohybovat
dle sdéleni DPB okolo 7 kg/100 km, coz predstavuje naklad priblizné 120,15 €/100 km (zhruba 3 037
K¢). Vezmeme-li, ze prumérna spotreba 12m dieselového autobusu v méstském provozu Cini cca 28
litri/100 km a cena nafty bez DPH se pohybuje okolo 1,17 €/30 K¢, zjistime, ze naklad na palivo pro
ujeti vzdalenosti jednoho sta kilometrl ¢ini cca 32,76 €, resp. 840 K¢. Z toho vyplyvd, Ze jen

na palivé jsou néklady na provoz vodikovych autobust v Bratislavé cca 3,6x vyssi (neboli 0 261 %)

v porovnani s dieselem. Je pravda, ze ¢ast nakladu u provozu vodikovych elektrobust odpadaji (filtry,
olejové hospodarstvi atp.), jiné ale naopak vyvstavaji, nemluvé o omezené zivotnosti samotnych
palivovych ¢lanki, byt v tomto sméru ucinil Ballard v poslednich letech vyznamny posun kupredu.
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Jaké jsou celkové provozni naklady na 1 km nam bratislavsky DP v odpovédi opomnél (jisté nahodou)
zminit. Prestoze jsou vozidla v zaruce (ta byla sjednana v délce péti let) a pripadné technické
nedostatky jdou prozatim na vrub dodavateli, probéhly jistojisté jiz nékteré periodické prohlidky,
které se budou do nékladl propisovat.

Cela flotila vodikovych autobustu Urbino 12 hydrogen pri slavnostni prezentaci na konci ¢ervence
2023. (foto: DPB)

Celkové hodnoti bratislavsky DP provoz vozidel s vodikem pozitivneé, priCemz vyzdvihuje jizdni
vlastnosti, dobrou dynamiku a tichy chod. Oproti ponékud smutnému vystoupeni vodikového
autobusu v Praze se mohou ty bratislavské prozatim chlubit relativné vysokou provozni spolehlivosti.
V srpnu 2024 slo napriklad o rovnych 100 %. Statistiku ponékud kali Cisla ze zari a rijna letoSniho
roku, takZe priumér dosaZeny do 18. 10. 2024 (v¢etnd) ¢inil 77,37 %. Cisla za jednotlivé mésice

na zakladé vlastni statistiky uvadime nize, je ovSem nutno rici, Ze je data zapotrebi brat orientac¢né,
protoze denni vyprava je naplanovana bez jakékoli rezervy, takZe ne kazda odstavka musela nutné
znamenat nenasazeni z divodu provozni zavady (mohla napriklad probihat predepsana udrzba).

Na druhé strané dohledana data ale neprozrazuji, zda vSechny dny, kdy byly vodikové elektrobusy
vypraveny na linku, skuteéné sménu dokoncily. Zde tedy mohou byt Cisla zkreslena i v opacném
gardu. Svou roli pochopitelné hraje také fakt, ze vzorek Ctyr vozi je pomérné maly, takze vypadnuti
jednoho ihned srazi disponibilitu o celych 25 %. Celkové lze konstatovat, Ze autobusy si v provozu
vedou dobre:

08/2023: 88,63 %
09/2023: 69,04 %
10/2023: 82,14 %
11/2023: 63,75 %
12/2023: 51,31 %
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01/2024: 64,77 %
02/2024: 92,85 %
03/2024: 86,25 %
04/2024: 84,68 %
05/2024: 96,43 %
06/2024: 90,00 %
07/2024: 90,09 %
08/2024: 100,00 %
09/2024: 63,09 %
10/2024: 37,50 %

Za 308 sledovanych provoznich (tj. pracovnich) dnt vodikovych elektrobust vykazoval nejvyssi
provozni spolehlivost vuz ev. €. 2604, ktery byl vypraven 278x (90,26 %), po ném s mens$im odstupem
nasledoval viz ev. ¢. 2602 s 264 dny (85,71 %) a s jiz vétsim rozdilem autobus ev. ¢. 2603, ktery byl
vypraven 226x (73,37 %). Nejvice odstaveni bylo zaznamenano u vozu ev. ¢. 2601, ktery byl vypraven
pouze 200x (64,93 %).
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Destivé pocasi privitalo autobusy Urbino 12 s vodikovym pohonem prvni den provozu (1. 8. 2023).
(foto: Mério Kovac)

Vedle solidni provozni spolehlivosti stoji v protikladu absence ekologického rozméru celé investice.
Pro vétsSinu verejnosti je sice atraktivni slychavat o tom, jak autobusy vypoustéji do ovzdusi pouze
vodni paru, avsak bratislavské vodikové autobusy jsou plnény tzv. Sedym vodikem, ktery se vyrabi
parni rafinaci zemniho plynu, coz je vibec nejrozsirenéjsi zpusob vyroby vodiku na svété. Tento
proces ma sice oproti vyrobé vodiku za vyuziti elektrolyzy vétsi icinnost, ovsem nese s sebou také
nejvetsi ekologickou stopu a vypousténi velkého mnozstvi CO,. Na kazdy kilogram vyrobeného


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/10/MAJO1385.jpeg

vodiku tak vznika i cca 5,5 kg oxidu uhlic¢itého, ktery je v bratislavském pripadé vypoustén do
atmosféry.

Pokud bychom tedy meéli udélat vlastni shrnuti, musime konstatovat, ze zavedeni vodikovych
autobust do provozu bratislavské MHD prineslo astronomické zvyS$eni nakladd na ,pohonné hmoty*,
nulovy (ne-li zaporny) ekologicky prinos a nesmyslné plytvani z pohledu nasazovani novych vozidel
na smény se zanedbatelnym kilometrickym probéhem. Kladné 1ze hodnotit prozatim vysokou
disponibilitu vozidel.
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