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Az 140 clankovych plug-in hybridu pro Prahu
16.04 2022 21:32, Libor Hincica, Autobusy

Dopravni podnik hl. m. Prahy (déle jen DPP) vypsal pocatkem dubna vybérové rizeni na dodani az
140 kloubovych hybridnich autobust, pricemz na podéani nabidky do rozsahlého tendru maji pripadni
zéjemci pouhy mésic. V soucasné dobé bézi lhlita do 2. 5. 2022, nicméné lze oCekavat, ze na zakladé
dopliujicich dotazli uchazecu se protéhne.

Praha o své touze provozovat hybridni autobusy jako doplnék systému (parcialnich) trolejbusu a
elektrobusti informuje dlouhodobé v ramci své strategie na zvySeni podilu vozidel pohanénych
elektrinou. Hybridy maji nalézt uplatnéni predevsim tam, kde soucasny dojezd elektrobusa
nepostacuje a kde se v kratkodobém horizontu nepocita ani se zavedenim trolejbusu.

Kdyz v roce 2009 vyhral velkou soutéz na dodéni az 720 novych autobusi pro Prahu SOR Libchavy,
predpokladalo se, Ze soucasti kontraktu bude také viibec prvni flotila hybridnich autobust, byt ty
meély v poptdvaném mnozstvi tvorit vyraznou mensinu. Prazsky DP si mohl poridit celkem 20
¢lankovych vozu SOR NBH 18, z nichz byly v lednu 2011 uvedeny do provozu prvni dva vyuzivajici
hybridni systém americké spolec¢nosti Allison. Vozidla obdrzela ev. ¢. 6401 a 6402 a zarazena byla do
sluzeb garazi Hostivar. S ohledem na to, Ze obé byla prototypova, potykal se jejich provoz s obtizemi.
Zpocatku byla provozni nespolehlivost pripisovana détskym nemocem, jenomze ke zlepsSeni
nedochdzelo ani s plynoucim ¢asem. V roce 2012 prazsky DP uved], Ze hybridni autobusy mély
prokazat o 9,5 litrli na 100 km niz$i spotrebu v porovnani s dieselovymi autobusy, coz mélo byt

017 % méné.



Hybridni SOR NBH 18 CITY ev. ¢. 6402 vyjizdi pri svém nasazeni na poradi 188/9 ze zastavky
Pankrac. (foto: Honza Tran)

DPP uz ale neprozradil, s jakym typem vozidla bylo tehdy srovnani realizovano a sam zastupce
vyrobce na jedné z konferenci vénujici se Cisté mobilité o radu let pozdéji prohlasil, Ze uspory nafty
ve zvoleném reseni pohonu byly témeér zanedbatelné (jen okolo 7 %), pokud se porovnavala jablka

s jablky, tedy spotreba dieselového SORu NB 18 z roku 2011 s hybridnim SORem NBH 18 z téhoz
roku. Nepresveédcivé vystoupeni hybridni technologie vedlo k tomu, ze v roce 2013 vréatil prazsky DP
nejprve vuz ev. ¢. 6401 a o rok pozdéji i druhy vyrobeny viiz ev. ¢. 6402 do majetku vyrobce,
autobusy ovSem nadéle zustaly v Praze a byly zde provozovany. Nicméné situace se nezlepsila.

V bfeznu 2015 byl viiz ev. ¢. 6401 nakonec vyrazen z provozu a prevezen do vyrobniho zavodu SORu,
kde doslo k jeho upravé na standardni méstsky dieselovy autobus SOR NB 18, jenz se v rijnu 2016
vratil do Prahy, kde byl zarazen pod ev. ¢. 6996 (dnes 5996). Stejny osud potkal i druhy vyrobeny
vuz, ktery znovu do sluzeb prazskym cestujicim zasahl od konce prosince 2016 pod ev. ¢. 6727,
pricemz nahradil vuz stejného typu vyrazeny po nehodé. Zatimco tento autobus byl do majetku DPP
predan, prvni jmenovany je stale vlastnén vyrobcem.

Prvni vystoupeni hybridnich autobust v majetku DPP tedy dopadlo vylozené neslavné, dopravce
ovSem na hybridni technologii nezanevrel, prestoze o jejim prinosu (zejména ve vztahu k ekonomické
navratnosti) panuji zna¢né pochybnosti a nékteri vyrobci, jez drive hybridni technologii propagovali,
od ni naopak v poslednich letech ustoupili a spokojili se s nabizenim tzv. mild hybrida
(konfigurovanych tak, aby bylo mozné dosdhnout pri jejich ndkupu v nékterych zemich alespon

na néjakou finan¢ni podporu ze statnich penéz pro kupujici).

Uz v roce 2012 byl v Praze pod ev. ¢. 3191 testovan predvadéci autobus Volvo 7705 LH, avSak tehdy
Slo jen o kratkou prezentaci. Zajimaveéjsi bylo vystoupeni hned trojice predvadécich vozi v roce
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2019, kterého se ucastnili vyrobci Iveco Bus, Solaris Bus & Coach a Volvo Buses. Zkousky zahdjil
posledni jmenovany se svym kloubovym vozem Volvo 7900 LAH v provedeni odpovidajici konfiguraci
bruselského DP. Autobus byl v Praze provozovan pod ev. ¢. 6000 od poc¢atku tnora do ¢ervna 2019 a
dnes bychom jej nalezli ve sluzbach DP mésta Ceské Budgjovice. Od &ervence do z&ti byl pak

v ulicich metropole k vidéni 12m autobus Solaris Urbino 12 Hybrid (rovnéz v bruselskych barvach)
pod ev. €. 4999 a od cervence do rijna 2019 nesl ev. ¢. 4998 v ramci zkouSek predvadéci Iveco
Urbanway 12M Hybrid, jenz nakonec skoncil na Slovensku u DP v Povazské Bystrici.

Volvo 7705 LH ev. ¢. 3191 se pri prilezitosti testovani u DPP objevilo také na specidlni lince zrizené
pri prilezitosti dne otevienych dveri v garazich Repy, vozovné Motol a depu ZliCin, ktery se konal
dne 22. zari 2012. (foto: Matéj Stach)

Prestoze i prazsky DP v ramci oficidlnich vyjadreni uvadi, Ze od hybridniho pohonu lze o¢ekavat
usporu paliva az 30 %, je nutné vnimat jako podstatné ono slovicko ,az“. Pokud bychom vzali
vysledky provozu hybridniho kloubového vozu Volvo 7900 LAH z roku 2019 (jenz byl vzdjemné
porovnavan s autobusem SOR NB 18 CITY), zjistili bychom, Ze mezi breznem a koncem kvétna se
tispora pohybovala primérné kolem 20,1-21,3 %. Unor, coby prvni mésic provozu, byl vysledkové
nejhorsi a tispora zde ¢inila jen néco mélo pres 15 %, avsak s ohledem na to, Ze Tidici se s technologii
teprve szivali, neni mozné tento udaj pokladat za priliS relevantni pro férové srovnani. Na druhé
strané ovSem ukazuje jedno z uskali nasazeni hybridni technologie, a sice nutnost spravného
zaSkoleni personalu (a naslednou snahu tohoto personélu vyhod hybridni technologie vyuzivat),
nebot faktor ridice hraje nesmirné dulezitou roli, stejné jako vybér vhodné linky. Je fakt, ze

v nékterych dnech provozu se podarilo usporit az 35 % paliva, v jinych se ale v ramci srovnani
dostala uspora jen k 1 % a béhem testovani se dokonce objevily i dny, kdy hybridni viiz vykazal vétsi
spotrebu nez dieselovy, byt $lo o vyjimecné excesy (ve vySe uvedenych prumérnych hodnotach
spotreb jsou vSak féroveé zapocitany).

S védomim dulezitosti role ridice je v ramci aktualniho vybérového rizeni pozadovéno, aby autobusy
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byly vybaveny systémem, ktery bude ridici signalizovat energetickou efektivitu jizdy, pripadneé jej i
nabéadat k Gpraveé stylu a vyhodnocovat primérnou spotfebu nafty. Na kolik bude ovSem reélné
na tato doporuceni pocitace pohlizet v ndro¢ném prazském provozu, ukdze az nasazeni vozidel.

Prestoze v poslednich letech miizeme zaznamenat vyrazny priklon vyrobct k tzv. mild hybridni
technologii (Mercedes-Benz, MAN, brzy i Iveco), stéle se na trhu objevuji i autobusy se standardnim
resenim hybridniho pohonu, ktery pocita s vyuzitim elektrické energie pro rozjezd vozidel ¢i
navyseni vykonu vozidel, pri¢emz plati, Ze pouzit muze byt budto paralelni hybridni pohon
(elektromotor a dieselovy motor jsou razeny vedle sebe a kroutici moment se prenasi z kazdého
pohonu samostatné), anebo sériovy (kdy prim hraje elektromotor, jez ziskava energii budto ze
zésobniki elektrické energie, tj. obvykle baterii, anebo z dieselového generatoru). Takové hybridy
dnes na trhu nabizeji mj. Volvo (s vlastnim resenim), Scania (s vlastnim resenim), Iveco Bus a Solaris
Bus & Coach (oba vyuzivajici technologii britské BAE Systems).
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V roce 2019 zasahl do prazského provozu i hybridni Solaris New Urbino, a to pod ev. ¢. 4999. Ten
byl 23. cervence lapen v zastavce Modra Skola vedle stanice metra Héje. (foto: Honza Tran)

Nyni vypsané soutézi na nakup az 140 hybridnich autobusu (jde tedy o smlouvu ramcovou, kterou
nemusi dopravce vyuzit v celém rozsahu) predchézela dvojice trznich konzultaci. Ta prvni se
odehréla v dubnu 2021 a tykala se komunikace s akreditovanou zkusebnou TUV, druhé z ¢ervna
2021 byla zamérena na potencialni dodavatele a zahrnovala znacky Solaris, Volvo, SOR, Scania,
Iveco Bus, EvoBus (potazmo Mercedes), Skoda Electric a MAN Truck & Bus. Vysledné podminky
vybérového rizeni na prvni pohled nijak nezvyhodiuji stavajici vyrobce hybridnich autobust, protoze
zakladni technicka kvalifikace chce po potencialnich dodavatelich, aby dodali v poslednich 5 letech
alespon 35 kloubovych autobust, které mohou byt hybridni, ale mohou byt i ryze naftové. Soucasné
je pak nutné dolozit referenci na dodani alespon 15 elektrobust, trolejbusu ¢i hybridnich autobust,
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jez mohou byt standardni ¢i kloubové. Siroce nastavené podminky tcasti se ale uzaviraji pii pohledu
na hodnotici kritéria, v nichz je zaneseno bodovani za reference hybridu. V rdmci prokazovani tohoto
parametru musi dodavatelé predlozit jiné reference, nez kterymi byla prokazovana zakladni
zpusobilost. Pokud nedodal vyrobce dosud zadny hybrid, obdrzi 0 bodu, pokud dodal alespon 5 kusu,
obdrzi 3 body, a za vice nez 5 vozl obdrzi plny pocet 5 bodu, jez maji v kone¢ném hodnoceni vahu

5 %.

Vezmeme-li v uvahu, ze odhadovana hodnota zakazky ¢ini pres 2 miliardy korun (presnéji 2 017 200
000 K¢), takze jeden vz vychazi (véetné dalSich polozek, které musi byt do ceny zapocitany)

na Castku pres 14,4 mil. K¢, musel by dodavatel, jenz dosud hybridni autobus nevyrobil, nabidnout
cenu o zhruba 720 000 K¢&/vuz (tedy pres 100 mil. na celou dodavku), aby dohnal néskok soupere,
ktery uz hybridni autobusy dodal a muze se tedy pochlubit hodnocenymi referencemi.
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Volvo 7900 LAH ev. ¢. 6000 odpociva 17. inora 2019 pred dalSim spojem linky 195 v obratisti
Jesenicka na Zahradnim Mésté. (foto: Honza Tran)

V ramci hodnoticich kritérii ma nejvétsi vahu cena. Na ¢eské poméry je ale hranice nastavena
nezvykle nizko, a to na pouhych 65 %. Druhou nejvétsi vahu ma spotieba vozidla - celych 18 %, a to
dle méreni metodiky SORT-2. I zde méa vyrobce, ktery sviij hybridni autobus teprve vyviji, zna¢né
ztizenou situaci. Do navrhu ramcové smlouvy sice muze vepsat libovolnou hodnotu i bez certifikétu,
nasledné ale bude muset vepsané hodnoty garantovat. DalSim vyznamnym kritériem je zaruc¢ni doba,
kde bylo pozadovano 60 mésict jako minimalni (a povinnd) zaruka, avSak vyrobci mohou nabidnout
prodlouzeni az do 144 mésicu (tedy 12 let). Poté uz prichézi dvojice kritérii po 5 %. Jednim z nich
jsou zminéné zkusenosti dodavatele s dodavkami hybridnich vozi, druhym pak termin dodani
autobust, pricemz hodnocena je lhuta od 9 mésict a méné (za 5 boda) do 14 mésicl (za 0 bodl),
pricemz odstupnovani je provedeno po jednom bodé. Takto nastavené kritérium je ponékud
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diskutabilni, protoZe uzavrena smlouva je tak jako tak ramcova a jejim podpisem se jesté DPP
nezavazuje, Zze autobusy skutecné koupi. Nacasovani dodavek tedy lezi jen na zdjmu prazského DP,
ktery si pak mize sam urcit, kdy bude autobusy potrebovat. Ve vysledku kazdopadné plati, ze
vyrobci, kteri jiz hybridni autobus maji ve své nabidce a mohou se pochlubit referencemi, ziskavaji
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nabidek.

Zminili jsme, Ze nejvétsi vahu v ramci hodnoticich kritérii ma cena, a sice 65 %. Ta je ale tvorena
nejen kupni cenou vozidel, ale také cenou za sadu nahradniho tloZisté energie (baterii,
superkondenzatoru), pozaru¢ni a mimozéaru¢ni servis, sad diagnostickych néstroju, testovaci sady
informacniho systému a podpory a rozvoje funkci informacéniho systému a - v neposledni radé -
prenosné nabijecky. Ty musi byt dodany s kazdym vozidlem, takze jich muze byt teoreticky az 140.
Prazsky DP tedy pozaduje tzv. plug-in hybrid, kde je mozné baterie nabijet i externé, nikoli pouze
rekuperaci brzdné energie, jak je u hybridi bézné. Plug-in hybrid dlouho nabizelo Volvo, jez jej ale
v roce 2018 potichu ze své nabidky stahlo. Model s nazvem Volvo 7900 Electric Hybrid byl
kombinaci elektrobusu a dieselového autobusu, pricemz se pri provozu vozidla pocitalo s vystavbou
nabijeci infrastruktury pro prilezitostné nabijeni identické praktickou s tou, jez se pouziva pro
nabijeni elektrobusu. Celé reseni bylo z pochopitelnych diivodli enormné drahé a prili$ se neuchytilo.
Praha ovSem nema zajem o takovéto pojeti hybridu. Shani stéle klasicky hybrid, ale s moznosti
nabijeni externé z nabijecky.

Hlavnim motivem toho, aby byla na vozidle ,zasuvka“, je potreba vyhovét Smérnici 2009P/33/ES

o podpore cistych a energeticky u¢innych silni¢nich vozidel (znama jako Clean Vehicle Directive),
kdy podle navrhu této smérnice je za ¢astecné Cisté (nizkoemisni) vozidlo povazovano takové vozidlo
kategorie M3, kde je alespon jedno neperiferni elektrické zarizeni (méni¢ energie s elektricky
dobijenym systémem ukladani elektrické energie), které je mozno dobijet externé. Skutecnosti, ze
vozidla musi disponovat zasuvnym modulem dle standardu CCS-2 a ze vozidla musi byt dodana

s nabijeckami, ale jesté neznamenaji, ze nékdo nékdy musi tyto nabijec¢ky a zasuvky pouzit. Ostatné
samotna zadéavaci specifikace uvadi, Ze vozidla musi byt schopna provozu bez omezujicich podminek
v rezimu ,full hybrid“, tj. bez externiho nabijeni. Soucasné se uvadi, ze pro pohonny retézec neni pri
odstaveni vozu vyzadovano pripojeni k externimu zdroji elektrické energie. Smérnice nicméné
nehovori nic o tom, Ze by se baterie musely nabijet externé, pripadné o mire jejich vyuziti.

Url: Az 140 ¢ladnkovych plug-in hybridu pro Prahu



https://www.cs-dopravak.cz/az-clankovych-140-plug-in-hybridu-pro-prahu/

