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Bratislava se rozlouéi s trolejbusy Skoda 25
Ir

24.06 2024 18:56, Libor Hincica, Trolejbusy

Slovenské4 metropole po lofiské rozluéce s trolejbusy Skoda 14/15 Tr da sbohem dal$imu typu

z produkce Skodovky, tentokrat té plzefiské (Skody Electric). Po 28. 6. 2024 jiZ nebudou déle do
provozu nasazovany trolejbusy Skoda 25 Tr Irisbus, které ve mésté slouZily od roku 2006, fanousci
dopravy se budou moci svézt jesté 6. 7. 2024 béhem zvlastni akce, jejiz program ovSem bratislavsky
DP prozatim nezverejnil. Znam je pouze Cas zpristupnéni vozovny Hrobonova, a sice od 10:00 do
14:00.

Trolejbusy 25 Tr nepatrily mezi typické reprezentanty vozového parku bratislavskych trolejbust.

V ulicich mésta se jich objevilo pouze Sest, pricemz jejich ndkup byl izce provazan s noveé
vybudovanou trolejbusovou trati na sidliSté Dlhé diely. Za jeden trolejbus dal bratislavsky Dopravni
podnik 17 493 932 slovenskych korun, coz v roce 2006 odpovidalo cca 13,166 mil. K¢.



Trolejbus budouciho bratislavského ev. ¢. 6702 namackany ,nefotitelné” mezi ostatni exponaty
Irisbusu na veletrhu Autotec v Brné v cervnu 2006. (foto: Libor Hincica)
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Trolejbusy 25 Tr byly po celou dobu svého provozniho nasazeni v Bratislavé spojeny se sidliStém
DIhé diely. Na jinych linkach se objevovaly vzacné. Vozidla nicméné zacCala Bratislavanim slouzit
jesté pred dokoncenim trati, a tak bylo mozné béhem léta 2006 nafotit trolejbusy i na jinych spojich.
Bratislavsky vuz ev. ¢. 6701 byl dne 10. 6. 2006 zachycen na lince ¢. 204 ve smy¢ce Vala$ska jesté
béhem zkusebniho provozu s cestujicimi. (foto: Ing. Mério Kovac)

Prvni z ,pétadvacitek” (ev. ¢. 6701) byla doddna jiz 27. 2. 2006 a slouzila nejprve k homologa¢nim
zkouskam dle podminek slovenskeé legislativy. Ty byly zahajeny na konci brezna 2006 a od 1. 6. 2006
presly z faze testovaciho provozu bez cestujicich do faze najizdéni kilometrQ s pasazéry. V prubéhu
¢ervna a ¢ervence pak pod Bratislavsky hrad dorazilo i zbylych pét vozi ev. ¢. 6702-6706. VSechna
vozidla byla dodéna jesté za vyuziti Zeleznice, kdy vykladka probihala ve stanici Bratislava-Filidlka.
Dva z trolejbust (budoucich ev. ¢. 6703 a 6706) se staly béhem prepravy ter¢em vandalt, kteri nové
trolejbusy zvladli pred vylozenim posprejovat.

Prvni nasazeni do provozu s cestujicimi jiz po schvaleni typu je datovano 7. cervencem 2006, pricemz
kratce po voze ev. €. 6701 byl zarazen i v poloviné Cervna dodany druhy vuz ev. ¢. 6702, jenz se
predtim stal centrem pozornosti navstévnika brnénského veletrhu Autotec. Zbylé ¢tyri trolejbusy ev.
¢. 6703 -6706 byly do provozu uvedeny v srpnu 2006. Vozy tehdy jezdily na vybranych paternich
trolejbusovych linkach, objevily se vSak také na nékolika linkéch ryze autobusovych (mj. ¢isel 28, 37,
88, 92), a to v ramci ovérovani spotreby naftového agregatu, jimz byly trolejbusy vybaveny. Vysledky
pritom nebyly prili§ uspokojivé - spotieba dieselového agregatu se pohybovala okolo 100 litrt na 100
km, tedy na priblizné dvojnasobku oproti dieselovému autobusu. Presto se trvalo na tom, aby byl
dieselagregét v bézném provozu vyuzivan, ostatné zpoc¢atku provozni éry vozl 25 Tr na trati
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na sidlisté Dlhé diely v Karlovej Vsi to ani nebylo jinak mozné.

0d zai{ 2006 do prosince 2008 se objevovaly trolejbusy Skoda 25 Tr také na vybranych spojich linky
¢islo 133, kterd pokracovala od smycky Molecova (dnes Riviéra) k Mostu SNP (tehdy Novy most)

v rezimu jizdy na diesel. Provozovana byla pouze ve $pickach pracovnich dnt. (foto: Ing. Mério
Kovac)

vvvvvv

charakteristické i dnes - takrka po dvaceti letech). Bylo tedy nutné pouzivat agregat pro najezdy z/do
vozovny. Predevsim ale novostavba neméla puvodné ve spodni Casti zatrolejovanou smyCku Molecova
(dnes Riviéra), coz znamena, Ze trolejbusy musely az do zari 2008 (kdy byla smycCka kone¢né
dobudovéna) objizdét spodni obratiSté pokazdé v rezimu na diesel. Nad rdamec provozu na lince ¢. 33
byla puvodné ¢ést spoju z kopcovitého sidlisté vedena od Molecovy (potazmo Riviéry) v rezimu

na diesel az pod Novy most (po roce 2012 prejmenovany zpét na Most Slovenského narodniho
povsténi) jako linka Cislo 133. Linka byla provozovéana pouze v ranni $pice pracovnich dni, pricemz
na useku mezi Molecevou a Novym mostem prevazela cestujici pouze v uvedeném sméru (v opacném
se vracela rezijné). Ve své dobé predstavovala prvni vyuziti trolejbusu pro jizdu mimo trolejové
vedeni s pasazéry na uzemi Slovenska. Mimoto se ,pétadvacitky” objevovaly i na autobusové lince ¢.
32, avSak pouze na vybranych vikendovych spojich. Provoz ,, duobusi“ byl na linkach ¢. 133 a 32
ukoncen az v prosinci 2008, kdy zustala jako trolejbusova uz jen linka ¢islo 33.
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Ing. Mario Kovac)

Diky dokonceni smycky mohly byt jiz od zari 2008 nasazovany na linku i jiné vozy nez jen typu 25 Tr,
byt za cenu nutného pretahu za vyuziti podnikového automobilu Tatra z aredlu vozovny a zpét.
Takové pretahy se pritom staly béZnou praxi. Trolejbusy Skoda 25 Tr totiZ byly zna¢né poruchové a
v kombinaci s dlouhymi ¢ekénimi na servis vyrobce se bézné v letech 2006 az 2008 stavalo, ze misto
trolejbust musely zaskakovat autobusy. Jednou z hlavni pri¢in vysoké poruchovosti bylo i zcela
nevhodné vyuzivani agregatu, ktery byl vyrobcem (spolec¢nosti Kirsch) zamyslen jako pomocny
pohon, nikoli jako plnohodnotna nahrada elektromotoru. Oznaceni vozu 25 Tr coby ,duobusu”,

s nimz tehdy operovali zastupci DPB i slovenska média, bylo jen lacinym marketingem, kdyz vyuziti
dieselagregatu na delsi useky postradalo jakykoli ekonomicky i ekologicky smysl. Jakmile bylo
nasazeni trolejbust 25 Tr na linky 32 a 133 ukonc¢eno, pocet zavad na agregatech vyrazné klesl, byt
Slo i nadéle o problematicky uzel.

Na lince cislo 32 se trolejbusy 25 Tr objevovaly pouze o vikendech. Snimek pochdzi ze zastavky SAV
ze dne 29. 10. 2006. (foto: Ing. Mdario Kovac)
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Od zari 2008 bylo mozné zacit nasazovat na linku ¢islo 33 i dalsi typy trolejbust, byt za cenu
nutného pretahu mezi vozovnou a trati za vyuziti tahace. Na ostrovni lince se tak objevovaly i
trolejbusy Skoda 15 Tr(M)a pozdéji béZné i vozy Skoda 31 Tr. (foto: Libor Hincica)

Vv

poddimenzovana pro vykony elektromotoru. To se resilo nejprve tpravou ridiciho softwaru (v roce
2015), pozdéji se muselo tak jako tak pristoupit na vymény celé hnaci napravy na jednotlivych
vozidlech. Rozpadajici se napravy pritom spolehlivé zvladaly odstavit nékteré z trolejbusu i

na nékolik mésicti. Ve druhé poloviné roku 2015 je napriklad dolozeno, ze z Sesti trolejbusti 25 Tr byl
v provozu jen jediny, a to navic na déleném (Sejdrovém) poradi. ACkoli se nasledné podarilo vozidla
opravovat a navracet do provozu, situace, kdy vétsina trolejbusti trpélivé postévala na dvore vozovny
Hrobonova, se jesté nékolikrat opakovala. Nutno rici, Ze vyznamnou mérou se na délce odstaveni
vozidel podilel sdm vyrobce, ktery nebyl schopen opakované zajistovat véasné dodavky i bandlnich
nahradnich dild.

Neni divu, Ze trolejbusy nebyly u provozniho ani dilenského personalu prilis oblibené, pres vleklé
problémy se nicméné k vyrazeni prvniho (a dosud jediného) vozu pristoupilo az v lednu 2023, kdy
bylo rozhodnuto neinvestovat do opravy vozu ev. ¢. 6706, u néjz doslo k prasknuti hlavniho rdmu
vleku. Zbylych pét trolejbust bylo nadale papirové provoznich, byt trolejbus ev. ¢. 6704 je jiz od zimy
2022/23 vyuzivan kvuli zdvadam na sbérnici CAN spiSe jako sluzebni vozidlo (napf. pro potreby
autoskoly, strhavani ndmrazy atp.). Vaz ev. ¢. 6703 byl odstaven az v dubnu leto$niho roku z divodu
propadlych revizi. Ani v poslednim provoznim obdobi ovS§em nebylo nikterak vyjimecné, zZe se

v nékteré dny na lince ¢islo 33, s niz byla po celé své bratislavské pusobeni vozidla az na pér vyjimek
(napriklad v roce 2020 béhem rekonstrukce tramvajové trati do Karlovej Vsi, jez prerusila i provoz
trolejbus) spjata, neobjevil ani jeden viiz Skoda 25 Tr.
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Trolejbus ev. €. 6706 (dal od fotografa) v arealu vozovny Hrobonova byl jako jediny i papirove
vyrazen. Vedle néj stojici viiz ev. ¢. 6704 se pouzival od prosince 2022 pouze sporadicky vyhradné ke
sluzebnim ucelum. (foto: Libor Hincica)

Jelikoz jsou trolejbusy vékové uz na kraji své deklarované zivotnosti a nejsou vybaveny klimatizaci
salénu cestujicich, rozhodl se je bratislavsky DP s ohledem na vysoké spravkové procento a
definitivné vyradit a po 1. 7. 2024 je jiz nevypravovat. Poslednim provoznim dnem by mél byt patek
28. 6. 2024. Nahradou za né se stanou na lince ¢islo 33 opét trolejbusy s dieselagregatem, tentokrat
typu Skoda 30 Tr (resp. na Slovensku spravné v uvedeném provedeni 30 TrDG). Ty ptvodné slouzily
na lince ¢islo 40, odkud byly uvolnény poté, co na predmétnou linku zacaly byt nasazovany ¢lankové
parcidlni trolejbusy Skoda 27 Tr (resp. 27 TrA). Vzhledem k tomu, Ze vozy 30 TrDG maji pouze
standardni délku 12 m, avizoval DPB, Ze na lince ¢islo 33 dojde ke zkraceni stavajiciho intervalu tak,
aby nedoslo k neinosnému snizeni komfortu pro pasazéry.

Doplime, Ze trolejbusy Skoda 25 Tr béhem svého 18letého plisobeni u bratislavského DP neprosly
zadnym vysokym stupném opravy, coz se v kombinaci s neprili§ kvalitnim lakovanim odrazelo i

na jejich ponékud omselém vzhledu v posledni etapé provozu. Pomineme-li opravy vyvolané vysokou
nespolehlivosti vozidel, dockaly se vozy jen drobnych tprav, doslo napriklad k vyméné prvniho
boc¢niho okna za ridi¢em za oteviratelné (ptuvodné bylo plné), coz probéhlo zhruba v letech 2014 az
2018, anebo k demontazi samohasiciho zarizeni v prostoru agregatu. Vozidla najezdila pouze mezi
400 az 600 tisici kilometry, coz je zhruba polovicni hodnota, nez jaka je za uvedenou dobu provozu
v bratislavskych podminkach bézna. Kromé mizerné spolehlivosti se na nizSim najezdu podepsal
nicméneé i charakter trasy linky ¢. 33, ktera je sama o sobé pomérné kratka.
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Setkan{ trolejbusu Skoda 25 Tr ev. &. 6705 s tramvaji K2S ev. ¢. 7132 v pfestavéné prestupni
zastévce Riviéra. (foto: Matéj Stach)

Url: Bratislava se rozloudi s trolejbusy Skoda 25 Tr
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