Bratislava vypsala vyberove rizeni na 80
autobusu
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Nejen prazsky DP vypsal velké vybérové rizeni na dodavku novych autobust. Flotilu svého vozového
parku planuje obnovit také slovenska metropole, jejiz DP vypsal vybérové rizeni na dodani celkem 80
autobusu standardni délky (do 12,2 m). Nabidky mohou zéjemci posilat do 3. 9. 2021.

Predpokladana hodnota zakéazky je 22 000 000 €, tedy zhruba 565 mil. K¢ (7 mil. K¢/viz).
Financovani je predpokladano z vlastnich zdroji DP, z rozpo¢tu mésta a ze statniho rozpoctu. Dotace
z EU se na nakup dieselovych autobust, které jsou v této soutézi poptavany, nevztahuji. Stejné jako
v pripadé Prahy je i zakazka bratislavského DP pojata jako ramcovy kontrakt, z néjz vsak je mozné
¢erpat jen po dobu 24 mésicu. Predpoklada se, Ze na zékladé vystavenych objednavek bude vitézny
uchaze¢ dodavat autobusy vzdy nejpozdéji do 12 mésicu od odeslani objednavky na diléi (¢i cely)
predmét plnéni. Prvni objednavka by méla byt v idedlnim pripadé dodana do 30. 9. 2022, avSak DPB
férové uvadi, Zze paklize dojde k prodlouzeni vybérového rizeni, bude uzavren s vitéznym uchazecem
dodatek smlouvy, ktera bude zohlednovat dobu potrebnou na vyrobu vozidel.

Autobusy budou 100% nizkopodlazni, vybavené klimatizaci saléonu cestujicich, plastovymi sedadly

s calounénim a kozenkovym potahem, USB nabijeCkami v interiéru, kamerovym systémem,
modernim informac¢nim systémem atp. Veskeré popisy ve vozidle maji byt vyhotoveny ve slovenském
a anglickém jazyce. Autobusy musi nabidnout obsaditelnost min. 85 mist, z toho 25 % musi byt vzdy
urceno k sezeni. Vykon motoru ma byt min. 210 kW. Karoserie musi byt alespon tridverova (s dvermi
min. $irky jednoho nastupniho proudu 600 mm; tj. 1 200 mm/dvere). Na druhé strané vSak neni
vyloucena varianta uziti varianty ¢tyrdverové s prvnimi uzsimi dvermi. S ohledem na pozadavek
pouziti vSech kol s identickym rozmérem vSak neni mozné prihlasit se do soutéze s modelem SOR NB
12 CITY, jehoz kloubova verze (NB 18) dnes tvori pater vozového parku bratislavského DP.



Velmi zajimava jsou hodnotici kritéria soutéze. S témi bratislavsky DP bojoval uz u bézicich
trolejbusovych tendrt, kde nakonec puvodni zvolena technicka kritéria dopravce po protestech
potencialnich ucastnikl zrusil a nechal nakonec jako méritko pouze cenu. U autobusového tendru
tomu je - alespon prozatim - jinak. Nejvétsi vahu (85 %) ma porizovaci cena, dale jsou vSak
hodnoceny také provozni naklady na spotrebu energie (6 %), coZ je dano vzorcem uvedenym

v zadéavaci dokumentaci (prepocet ceny nafty/M]) a navic musi dodavatel dolozit také certifikat dle
testu SORT2. Dalsim hodnoticim kritériem jsou naklady na emise (3 %), vypoctené podle
stanoveného vzorce pro CO,, NO,, NMHC a pevné cCastice. Jeden kilogram oxidu uhli¢itého ma podle
zvoleného vzorce hodnotu 0,04 €/kg (1 K¢), zatimco v pripadé emisi oxidu dusiku jde o 0,0044 €/g
(0,11 K¢), u bezmetanovych uhlovodikl jde o 0,001/g (0,26 K¢) a u pevnych castic o 0,087 €/g (2,23
K¢). Hodnoty spotreby i emisi se prepocitavaji na cely objem zakéazky, tj. vSech 80 autobusu.

Zajimava - a nutno dodat, Ze ponékud tézko pochopitelna - jsou posledni dvé kritéria, ktera maji
shodné vahu 3 %. Prvni se tyka chladiciho vykonu klimatizace pro cestujici, druha pak objemu
kompresoru klimatizace. Minimalni chladici vykon klimatizace pozadovany dopravcem je 30 kW a
minimalni objem 425 cm’. Samotnéa tepelnd pohoda v interiéru se ale odviji od zcela jinych
parametru, nez je chladici vykon klimatizace a objem kompresoru, navic pri stanoveni teploty

v interiéru se musi v provozu dopravce ridit tak jako tak hygienickymi predpisy. Neni tedy jasné, jaky
ucel pro dopravce hodnoceni pravé téchto parametri ma (vyjma znevyhodnéni nékterych tcastniku).
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