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Prestoze idea rekonstrukce lanové drahy ziskala po dalSich geologickych posudcich a sesuvech

z roku 1967 vazné trhliny, ¢ast traté byla snesena a objednavka novych skrini lanovek z produkce
Ceskych lodénic (potaZzmo jejich zdvodu NAVIKA) musela byt stornovéna, Praha se své (v té dobé
jediné) lanovky nehodlala vzdat. Uz 6. 5. 1969 zadalo Generalni reditelstvi vystavby hl. m. Prahy
provedeni revize lanové drahy vzhledem k investicnimu zdméru na znovuvybudovani lanové drahy
na Petrin.

Lanovka ze zahranici

V letech 1969-75 probihaly dal$i pruzkumy a studie stran pohybt svrchnich vrstev petrinského
svahu, pricemz pretrasana byla i otdzka vozového parku. V jedné ze zprav datované dne 4. 6. 1973 se
uvadi obecné konstatovani, ze navzdory nepriznivym geologickym pomérum je novostavba drahy
technicky realizovatelnd a Ze pro zajisténi povozu bude nutno pouzit novych vozi, resp. novych
skrini, které budou namontovany na ptvodni podvozky, které by prosly jen nezbytnymi adaptacemi.
Samotné skiiné mély mit moderni vzhled a byt bohaté prosklené, coz mélo zarucit vyhledy na Prahu.
Jako priklad takovych vozidel byly uvedeny vozy lanové drahy Stary Smokovec - Hrebienok ve
Vysokych Tatrach, ktera prosla rekonstrukci v souvislosti s poradanim mistrovstvi svéta v klasickém
lyZovani, takze se v roce 1970 dockala i novych vozidel. Ta ale byla porizena za devizové prostredky
ze zahraniCi (konkrétné se vyroby zhostila italska spolecnost Carozzeria Varesina).



Poskozené téleso lanové drahy na Petrin. Priroda rychle prebrala otéze a celd trat rychle zarostla.
Sanace probihala v letech 1968 az 1970. Po jejim skonceni stredni ¢ast lanové drahy de facto
zmizela. (zdroj: sbirka archiv DPP)

Moznost nakupu novych lanovek a technologie z kapitalistické ciziny nebyla vylu¢ovana ani v pripadé
petrinské lanovky, o Cemz svédci tzv. objemova studie zpracovana DP - Metroprojektem v prubéhu
roku 1975. Tato studie méla komplexné zhodnotit problematiku obnovy lanové dréhy a vycislit
naklady na jeji rekonstrukci. Podnétem pro ni byl prikaz Narodniho vyboru hl. m. Prahy z podzimu
1974, ktery pri zachovani stavajiciho typu lanové dréhy naridil prazskému DP, aby dokon¢il jeji
rekonstrukci do 30. 6. 1978. DP reagoval tim, Ze takovy termin je neredlny, a to pravé s odkazem

na absenci prislusné studie.

Ta se nerodila v DP - Metroprojektu snadno, nebot zkuSenosti zdejsiho tymu se tykaly predevsim
budovani metra, coz prislo vhod v oblasti zakladani stavby v geologicky nepriznivych podminkach,
avSak zcela absentovala znalost technologie pozemnich lanovek. V pripadé vozového parku se DP -
Metroprojekt obracel dopisem ze dne 18. 8. 1975 na vedeni prazského DP s zadosti o doplnéni tdaji
o cené vozidel, nebot sam nebyl schopen k dané véci zajistit vubec zadné podklady. Ve studii se
nakonec mély objevit dvé varianty modernizace technologického vybaveni lanové drahy vCetné
vozového parku, a sice zajisténim lokalnimi zdroji (Alternativa A), anebo nakupem ze zahranici
(Alternativa B). Dopravni podnik pak v dopise z 29. 1. 1976, ktery se zavérum studie vénoval, uvedl,
ze: ,V soucasné dobé se nejevi moznost zajisténi technologického zarizeni a zvldstné vozového parku
dle Alternativy A.” Navrhovan byl proto scénar ,B“, ktery ale narazel na ,znacné ndroky na devizové
prostredky”. Zavéry mélo byt mozné prinést po ,prozkoumdni nabidek zahranicnich firem a po
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prozkoumdni devizovych moznosti”.

V pribéhu roku 1976 bylo doporuceno sledovat v ramci smérového vedeni lanové drahy variantu
¢islo 1 maximélné zachovavajici podobu objektu i télesa drahy s tim, Ze budou pouzita nova vozidla,
jejichz dodavatel stale nebyl znam. Jesté 15. 9. 1976 se uvadi, Ze maji byt v ramci projektové
pripravy nadéle sledovany obé alternativy dodavky technologické Casti a voz, tj. pokrytim domécimi
Ci zahrani¢nimi dodavateli.
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Jako priklad moderni panoramatické lanovky byla uvadéna lanovka Stary Smokovec - Hrebienok ve
Vysokych Tatrach. Tu dodali Italové. (zdroj: Wikipedia.org; foto: Felix O)

S tim, jak se projekt znovuvybudovani lanové drahy posouval kupredu, zacala se otevirat otazka
nutnosti finanéniho zabezpeceni celé akce. Uz v poloviné zari 1976 bylo upozoriiovano na to, ze
rekonstrukce lanovky neni obsazena nejen v investicnim planu Sesté pétiletky (1976-1980), ale ani
v nasledujici sedmé pétiletce pro 1éta 1981-85. Kdyz pak DP hl. m. Prahy koncem roku 1976 pozadal
o0 zarazeni investi¢ni akce do planu jesté pro obdobi do konce roku 1980, dockal se v lednu 1977
nejprve zamitavého stanoviska ze strany odboru dopravniho planovani Narodniho vyboru hl. m.
Prahy a v breznu téhoz roku i od odboru dopravy. Presto se v jednanich a pripravach na obnoveni
provozu lanové drahy pokracCovalo. Z 24. 3. 1977 je napriklad dolozeno definitivni rozhodnuti

o provedeni rekonstrukce drahy na stévajicim pozemku, o rok pozdéji se pretrasaly detaily
rekonstrukce ve vztahu k pamatkové ochrané a péci o vrch Petrina (napriklad bylo stanoveno, ze
bude nutné zajistit vybudovéani piijezdovych tras pro mensi vozidla typu Skoda 1203 pro moZnost
zajisténi udrzby trati) atp.

Posledni nami dohledanéa zminka ve vztahu k vozidlum pochézeji ze sedmé dekady minulého stoleti
nese datum 21. 9. 1978. Stejné jako drive hovori o nutnosti porizeni dvou novych, modernich a
bohaté prosklenych vozu, z nichz bude vyhled na panorama Prahy. Encyklopedie prazské MHD uvadi
ve druhém dile vénujicimu se vozovému parku, Ze mél byt pred samotnym zahajenim rekonstrukce
vznesen pozadavek pamatkara na porizeni replik pivodnich vozidel z roku 1932. V dokumentech,
které jsme méli k dispozici k nastudovéni, se ndm nepodarilo takové prani pamatkaru vypatrat, vzdy
se hovorilo o potrebé novych vozu s diirazem na ono bohaté zaskleni, coz ale neznamend, ze takovy
dokument neexistuje, je ale otdzkou, jakd mu byla redlné v rozhodovani o budoucnosti lanovky
prikladana vaha.
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Pavodni vozy petrinské lanovky z roky 1932 zacaly byt po roce 1965 postupné rozebirény, protoze se
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pocitalo s tim, Ze na ptivodni spodky bude usazena nové skrii. Podvozky byly az do roku 1984
uchovany ve spodni stanici lanové drahy. (zdroj: archiv DPP)

Lanovka z Karosy ¢i CKD

Schvaleni zaméru znovuobnoveni lanové drahy na Petrin se podarilo docilit az v roce 1981, kdy byl
projekt zarazen do 7. pétiletého pléanu, ackoli to jeSté neznamenalo zahédjeni samotné stavby. Dne 17.
9. 1981 bylo ulozeno technickému rediteli prazského DP, aby obnovil jednani s oborovym podnikem
CKD Praha a Vitkovickymi Zelezdrnami (pod néZ spadala Transporta Chrudim) o dodavce a vybéru
vhodného typu vozidla. Se zastupci smichovského zdvodu CKD Tatra probéhlo dne 8. 10. 1981
jednani, jehoZz zavér ale nevyznél pro plany DP prili§ pozitivné. Dokument koncil nasledujici vétou: ,Z
hlediska vlddniho usneseni ¢. 205 na doddvku tramvaji pro vyvoz a tuzemské odbératele neni CKD
Tatra schopna v 7. PLP zkonstruovat ani vyrobit predmétné vozy lanové drdhy.” Presto se

10. 1981 rozesila dopis stejného znéni na celkem Sest Ceskoslovenskych podniku s dotazem

na moznost zajisténi vyroby budto samotnych vozidel, anebo komplexni dodavku technologického
vybaveni, tj. v¢etné lan, lanovych kladek, napinacich zavazi atp.

Osloveni konkrétné byli tito vyrobci: CKD Praha, CKD Slany, Karosa Vysoké Myto, Vitkovické
zelezérny - Transporta Chrudim, Vagénka Poprad a Generélni reditelstvi Ceskoslovenskych vagének.
Pod posledni jmenovany subjekt spadaly v té dobé vagénky ve Studénce, Ceské Lipé, ale i v Popradu,
ke které se tedy dotaz dostal dvakrat. Navic pod Ceskoslovenské vagénky patfil i Vyzkumny tstav
kolejovych vozidel - VUKV.
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Rozestavéné téleso lanové drahy na Petrin. Jako prvni bylo predano stavenisté ve spodni Casti lanové



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/10/6f97f30e14423d96ba936091426f27df_resize682957_.jpg

drdhy, a to jiz v lednu 1983. Naopak horni stanice lanové drahy byla protokolarné predana az v roce
1984. (zdroj: archiv DPP)

CKD Slany vyrabéla $ikmé vytahy pro prumyslové pouziti, které sice pokusné zkousela upravit i pro
prepravu osob (prototyp takového vytahu byl pouzit v karlovarském hotelu Thermal), ale sama
uvedla, Ze od toho po neblahych zkuSenostech radéji ustoupila. Transporta Chrudim sice zajiStovala
vyrobu vytahu i lanovek, s vyrobou pozemnich (kolejovych) lanovek ale neméla zadné zkuSenosti, a
tak participaci na projektu odmitla. Negativni byla rovnéz i odpovéd Karosy Vysoké Myto. Jediny,
kdo odpovédél kladné, byl Vyzkumny tustav kolejovych vozidel, ktery sice naprimo osloven nebyl, ale
z Generalniho feditelstvi Ceskoslovenskych vagének k nému poptavka propadla. Jak zdmér obnoveni
provozu lanovky postupné krystalizoval, zacalo i po¢atecni otukavani mezi VUKV a prazskym DP
nabirat viditelnéjsich kontur.

Uvodni jednéni o technickém YeSeni vozidel se mélo konat v kancelari VUKV dne 5. 5. 1982. V té
dobé se méla jesté zvazovat dvojice reSeni - vyuziti puvodnich podvozku (¢i jejich ¢asti), anebo
stavba zcela novych vozi. Rozhodnuti 0 mozném vyuziti pivodnich podvozki mélo byt prijato do
cervna 1982, uvodni dokumentace pak méla byt predana do rijna téhoz roku. Objednavka na vyrobu
ale nebyla dosud uc¢inéna, stejné tak neprobihaly stavebni prace na obnové drahy, protoze stale
nebyly k dispozici finan¢ni prostredky. Teprve v lednu 1983 tehdejsi ,Sprdva pro dopravu” v ramci
ministerstva vnitra definitivné zaradila projekt do realiza¢niho planu a uvolnila jeho financovani.
Stavba méla byt dokoncena do cervna 1985 tak, aby mohla petrinskda lanovka slouzit verejnosti

v ramci dalsi spartakiady.
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