Deutschlandticket. Podpora verejné dopravy
nebo pusty populismus?

01.05 2023 20:55, Libor Hincica, Ostatni

0Od 1. 5. 2023 je mozné v Némecku cestovat s tzv. Deutschlandticketem, ktery se stal nastupcem loni
v 1été prechodné zavedené devitieurové jizdenky (znamé jako 9-€-Ticket), jez méla prildkat zpét
cestujici do verejné dopravy po pandemii koronaviru a svou mimoradné atraktivni cenou pretahnout i
vét$i mnozstvi pasazéru, kteri dosud cestovali osobnimi automobily, ¢imz mélo dojit k odlehceni
finan¢ni zatéze obCant po raketovém néarustu cen energii.

Experiment s jizdenkou za devét euro (loni cca 220 K¢), ktera platila ve vSech prostredcich
hromadné dopravy (s vyjimkou vlaku vyssi kvality a dalkovych autobust) v celém Némecku vzdy

na kalendarni mésic, trval tri mésice, konkrétné od Cervna do konce srpna 2022. Drive, nez byly
zverejnény vysledky provedenych prizkumu tspésnosti této akce, jez vysla némecké danové
poplatniky na 2,5 mld. euro (tehdy cca 61,25 mld. K¢), se zacCalo hovorit o tom, jakym zptusobem by
bylo mozné na mésicni jizdenku za zhruba 220 korun navazat trvale. To se iderem pulnoci na 1.
maje stalo realitou a Némecko oslavuje sviij novy Deutschlandticket, jehoz cenovka byla nakonec
nastavena na 49 € (cca 1 150 K¢) a ktery si stihlo v predprodeji do 25. dubna nakoupit uz okolo 750
000 lidi. Prestoze se dnes tvari ti, jez Deutschlandticket zavadeéji, jako velci podporovatelé této
novinky, jejiz hlavni smysl se posunul od zachrany ob¢anl pred vysokymi ucty za energie k zachrané
nasi drahé planety, nutno rici, ze zrozeni ndhrady ,nojn-ojro-tiketu” se neobeslo bez kontroverzi.



Zwickau se docka brzy novych tramvaji, jez budou slouzit jako ndhrady starsich ,ka té ctyrek”,
mladsi tramvaje z pocatku 90. let ale muselo nechat modernizovat, nebot na jejich ndhradu jiz
prostredky nedostalo. (foto: Dominik Konecny)

Hlavnim argumentem pro prichod pokracovatele lonskeé laciné jizdenky, kterou si mohl poridit
vskutku kazdy, se mél stat proklamovany uspéch tohoto letniho dobrodruzstvi. Fotografie mnohdy
beznadéjné preplnénych vlaku oblétaly svét a zdalo se, ze vlaky (a verejna doprava) takrka zadarmo
jsou presné tim, co lidé chtéji. V dobé jisté myslenkové vyprazdnénosti v kancelarich zemskych i
spolkovych instituci $lo o néco, co se dosud pri slibovani véemoznych vzdu$nych zdmku placenych

z verejnych penéz zapomnélo lidem jesté slibit. Udajnd vysokd spole¢enska poptavka po cenové
dostupném neomezeném cestovani se stala novym palivem pro motory agitatora z nejraznéjsich
stran politického spektra, kteri volali po urychleném zavedeni nastupce 9 €-Ticketu, jenz nasledné
dostal onen velkonémecky nazev ,Deutschlandticket”.

Na kolik byl ale 9 €-Ticket skute¢né uspésny a jaké byly jeho vysledky? Cim se ma onen tspéch
pomeérovat?

Zavedeni 9-€-Ticketu

Vpad ruskych vojsk na Ukrajinu v inoru 2022 zacal Sroubovat ceny paliv, jejichZ vyznamnym
exportérem Ruska federace je. Takrka presné po mésici (presnéji 23. 3. 2022) od prekroceni jiz drive
castecné oklesténych hranic Ukrajiny priSel navrh na zavedeni levné jizdenky na verejnou dopravu,
ktera by pomohla ob¢antm snizit nédklady na energie, predevsim pohonnych hmot do osobnich
automobilu. Jedna z ptivodnich tvah pocitala s tim, Ze by jizdenka vychazela na 90 € a méla platnost
tri mésice, nakonec se vSak podarilo jit jeSté dal a dne 19. 5. 2022 schvalil spolkovy sném (proti byly
pouze hlasy CDU/CSU a AfD) novelu zakona (kterou o den pozdéji posvétila formalné jesté spolkova
rada), jez pocitala s cenou pouhych 9 € za kalendarni mésic. V prepoctu dle tehdejsiho kurzu Slo
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o priblizné 220 K¢, pokud bychom hodnotu poméfovali k vy$i primérné mzdy v CR a SRN, vychézel
by éesky ekvivalent na zhruba 84 K&. Slo tedy o sumu vskutku smésnou.

Pro kryti ztrat vzniklych vypadkem prodeje standardnich jizdenek a predplatnych jizdenek vyclenil
stat, jak uz v ivodu ¢lanku zaznélo, sumu 2,5 mld. €. Uz tehdy doslo ke vzniku trecich ploch mezi
spolkovou vladou a vladami jednotlivych spolkovych zemi. Zatimco stat povazoval kompenzaci ve vysi
dvou a pil miliardy eur jako vice nez dostatecnou, spolkové zemé zastavaly opa¢ny nazor. Stéat
,vylosoval“ danou sumu tak, ze jde o ¢astku, kterd odpovida ¢tvrtiné progndzovanych prijmu

z jizdného dopravci pro rok 2022, pri¢emz mésice Cerven az srpen nejsou z pohledu prijma
nejsilngjsi, takze mélo méstum a spolkovych zemi vlastné zlistat néco malo za nehty. Stat uz se ale
neohlizel na to, Ze i municipality a dopravci musi bojovat s téze problémem, kvili némuz se
devitieurova jizdenka primarné zrodila - s narustem cen energii, které v prognézach prijmi (a
néakladu) nebylo mozné pred vypuknutim véalky o Ukrajinu predikovat. Napriklad provozovatel
berlinského S-Bahnu - spolecnost S-Bahn Berlin GmbH - uvedla pozdéji, Ze ji oproti roku 2021
narostly ceny energii trojndsobné (!).

Do Zwickau nas privadi i tento snimek, ktery dokumentuje misto oddéleni Zeleznicni traté od
tramvajové sité (v Casti tramvajové infrastruktury se nachdazi splitka a do centra je diky ni mozné
zajet vlakem). Ve vlacich byly vysledky navyseni poctu cestujicich v dobé 9-€-Ticketu nejvyrazné;jsi.
(foto: Dominik Konecny)

Ocekavany prirustek poctu cestujicich, o némz s ohledem na mimoradné atraktivni cenu nikdo
nepochyboval, mél byt nutné spojen s posilenim kapacity predevsim zelezni¢nich a autobusovych
spoju, coz bylo spojeno s predzvésti dalSich ndkladu na vozidla, persondl, a samozrejmé na pravé ony
prodraZujici se energie. Navic si stat jesté chytre dopomohl snizenim kompenzaci za ztraty trzeb
béhem radéni Covidu-19, které predtim dopravctm slibil. Zatimco nejprve mél zachranny destnik
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Cinit 1,6 mld. €, v roce 2022 byl prepocitan jen na 1,2 mld. €. Znaénym problémem pak bylo i
avizovani az naslednych plateb - 2,5 mld. € stat sice poskytl, ale az po dopsani déje devitieurového
romanu, takze vypadky, s nimiz se dopravci museli potykat v mezicase, si museli ti, jez prepravu
cestujicich zajistovali, néjak pokryt z jinych zdroju.

Rada kritikd poukazovala na to, e Némecko zavadénim 9-€-Ticketu jen plytva verejné prostiedky.
Prestoze u nds mame mnohdy v hlavé zakorenéno, ze v Némecku je i trava zelenéjsi, faktem je, ze
verejna doprava je po vétSinou na okraji spektra zajma mést i spolkovych zemi a zavislost

na dotacich se nijak nelisi od ¢eskych zemi. Komu dotace z jakychkoli pri¢in vypadnou, ocitne se

v zoufalém deliriu. Predevsim mensi méstské podniky se snazi bojovat nejriznéj$im zptisobem

o prodluzovani zivotnosti vozidel, u nichz by se uz u nas nad budoucnosti - s ohledem na to, Ze jsou
k ndm evropské fondy stale nepomérné Stédrejsi nez k bohatému Némecku - nikdo ani
nepozastavoval.

V pripadé 9-€-Ticketu zvolil stat nejjednodussi zpusob prerozdéleni onéch 2,5 mld. €, pro néjz
némcina uziva hezké slovni spojeni ,GieRkannen-Prinzip“; v prekladu: princip konve. Jde

o prerozdélovani vSsem stejnym pomérem, nikoli podle skutecnych potreb, takze se penize z konvice
rozlévaji sice po velkém zahonku, ale nikdo neresi, kde na ném roste ryze a kde suchomilné byliny,
tedy na kolik je zde zalévani opravdu potreba.

Pro mésta a dopravce vznikla podivna situace. Na jedné strané se prubézné snazi ze spolkové
pokladnice ziskavat prostredky na nova vozidla, modernizaci infrastruktury ¢i stavby novych trati, a
stat peclivé vaha, kterou z téchto investic podpori, pricemz je spiSe pravidlem nez vyjimkou, ze je
vyzadovana i financCni participace ze strany jednotlivych spolkovych zemi (a ty se k podpore leckdy
nemaji), nicméné zivotnost a vyuzitelnost takovych investic se pohybuje v rddech desitek let.

Na druhé strané pak spolkova vlada zvladla hrabnout lopatou do trezoru a vyhodit do kamen 2,5 mld.
€ za trimésicni akci. V politickych programech zpravidla proklamovana podpora verejné dopravy tak
nabyla v o¢ich mnohych tu nejnesmysIngjsi podobu, vzdyt za vynalozenou astronomickou sumu by Slo
(i v némeckych podminkach) vybudovat priblizné 125-250 km novych tramvajovych trati.



Také Gorlitz nedaleko ¢eskych hranic se ma dockat novych nizkopodlaznich tramvaji z produkce
HeiterBlicku. Dosud zde jezdi vozy KT4D s vyzbroji TV14. Kazda vétsi oprava se musi separatné
schvalovat kvuli zvazeni jeji ekonomi¢nosti, malinky podnik totiz neméa prostredky na rozhazovani...
(foto: Dominik Konecny)

Némecko pritom pred nedavnem opustilo svou dlouhodobé uspésnou snahu o vyrovnany verejny
rozpocet a v souvislosti s prichodem Covidu-19 opakované schvalilo schodkové rozpocty, ¢imz
rapidné stouplo jeho zadluzeni, které se predeslych deset let darilo postupné snizovat (za posledni tri
roky vSak byly vSechny historické mety zadluzeni uz spolehlivé atakovany). I v tomto sméru se tedy
jevilo jako diskutabilni, na kolik je nutné vybrat pravé oblast verejné dopravy jako misto, kam
napumpovat penize. Presto k tomu pod plastikem podpory obyvatelstva ozebracovaného raketovym
néarustem cen energii doslo.

Kouzelna rec procent

Devitieurova jizdenka se tedy stala realitou a do konce srpna se ji prodalo 42 miliénu. K tomu navic
bylo okolo 10 miliéna dlouhodobych predplatnych jizdenek automaticky prevedeno do cenové
kategorie deviti eur. Prvni dny se zdalo, Ze k pretézovani vlakt ani autobust prili§ nedochéazi, to se
vSak zdsadné zménilo s prichodem vikendi. Podle némeckého statického uradu se mél pocet cest
na Zeleznici ve vzdalenosti nad 30 km zvysit oproti roku 2019 (tedy oproti predcovidovému roku)

o celych 44 %. V pracovni dny Slo vSak jen o 24 %, zatimco o vikendech a svatcich o 105 %. Velmi
rychle se tedy ukdazalo, Ze se levné cestovani stalo zpisobem, jak si spiSe zpestrit volné dny, nez ze
by opravdu pretahovalo ridi¢e z automobila.

I uvedend procenta ovsem maji sva ,ale”. Ackoli se posledni predcovidovy rok 2019 stal jakousi
mantrou pro stanovovani vychozich hranic statistik, je nutné si rici, ze ackoli roky 2020 a 2021
zaznamenaly z hlediska celkové hybnosti obyvatelstva (zde jdou tedy zapocitany i cesty osobnimi
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automobily) obrovské propady s tim, jak se vyhlasovaly a odvolavaly jednotlivé lockdowny, letni
meésice i téchto let, kdy se Siteni ¢inského viru tolik nedarilo, byly z pohledu hybnosti vyssi, nez tomu
bylo v roce 2019. Mezi ¢ervnem a srpnem 2021 $lo napriklad prumérné o 4,1 % nérust, zatimco
celkova hybnost obyvatel v dobé platnosti 9-€-Ticketu vzrostla oproti roku 2019 0 9,5 %. Zaklad roku
2019 tak v pripadé porovnavani letnich mésict umoznuje poskytovat vyssi vysledky, pricemz neni
jisté bez zajimavosti, Ze v srpnu 2022 - posledni mésici, kdy devitieurova jizdenka platila - byly
celkové hodnoty hybnosti obyvatelstva prakticky srovnatelné s rokem 2021.
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Obousmérna tramvaje GT6M ve mésté Jena. (foto: Dominik Konecny)

Je vsak pravdou, ze navyseni hybnosti obyvatelstva v letnich mésicich se odehravalo v letech 2020 a
2021 zejména diky osobnim automobiltim, zatimco verejné doprava ztracela na popularité a cestujici
se do ni vraceli jen pozvolna. Ani to vSak neplatilo plosné. V pripadé Zeleznice sice byl kvéten 2022

z pohledu prepravenych cestujicich stale o 13,1 % horsi nez kvéten roku 2019, ¢isla se ale prubézné
zlepsovala i bez 9-€-Ticketu a v pripadé velkych mést, kde je cestovani osobnim automobilem
mnohdy spiSe za trest, se darilo na predcovidova ¢isla v nékterych pripadech takrka vratit jesté pred
cervnem 2022, kdy experiment s levhym cestovanim zacal. Po skonceni platnosti 9-€-Ticketu mél byt
pocet cestujicich na zeleznici v zari 2022 o 1,1 % vyssi nez ve stejném obdobi roku 2019, avsak
vycCislit exaktné primou souvislost mezi timto zlepSenim a prechodnou dobou platnosti
devitieurového cestovniho dokladu lze jen obtizné, byt zde jisty vliv bezpochyby byl.

Navic predevsim v mensich méstech, ktera nejsou bezprostredné navazana na velké aglomerace, ani
laciné jizdné cestujici do verejné dopravy nevratilo tak, aby se dosdhlo alespon predcovidové urovneé.
Skutecnost, Ze ani smésSna cena jizdenky nebyla dostate¢nym motivem k tomu, aby lidé pouzivali
sluzeb verejné dopravy, se v souvislosti s prezentaci vysledku 9-€-Ticketu prakticky neobjevovala.

V podstaté vSe, co podporovalo teze kritikli o vyhazovani verejnych penéz, bylo zametéano s tim, ze
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trimésicni lhata, po niz $lo kiizem krazem Némeckem levné cestovat, byla zkratka prili§ kratka na to,
aby se mohly projevit veskeré pozitivni dopady tohoto bohulibého zédméru.

Vysoka Cisla prepravenych cestujicich generovala predevsim zelezniCni doprava na vétsi vzdalenosti,
pricemz se zde ale soucCasné projevoval efekt odlivu cestujicich z délkovych vlakl. Napriklad
spolec¢nost FlixTrain, jez se sama snazi konkurovat Némeckym draham (DB) v dalkové doprave
nabidkou levného jizdného, zaznamenala kvuli ,nojn-ojro-tiketu” vyrazny ubytek pasazéru, kteri byli
ochotni akceptovat delsi jizdni dobu i prestupy v regiondlnich vlacich, jen kdyz mohli vyuzit vyhod
meésicni levné jizdenky (FlixTrain pritom na cenové senzitivni zdkazniky primarné cili). Méstska
doprava v porovnani s Zeleznici tolik Gspésna nebyla a vlazny narust byl i u regionalnich autobusu.
To bylo dano jiz zminénou skutecnosti, Ze jizdenka se stala zejména prostredkem pro levné
vyletovani, coz se projevilo i ve vyrazném navy$eni osobokilometra na zeleznici, kdy se podle
sesbiranych dat navysil jejich pocCet ve tretim Ctvrtleti roku 2022 oproti roku 2019 o celych 12 %.

Z pohledu 9-€-Ticketu ale nejde tolik o to, na kolik byly vlaky, autobusy a dalsi prostredky hromadné
dopravy v 1été 2022 precpané, ale kolik z téchto pasazéru skutecné presedlalo do verejné dopravy
z osobnich automobild, vzdyt pravé to bylo motivem pro zavedeni levného cestovani.
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Plauen zvladlo nakoupit v letech 2013 az 2017 devét tramvaji NGT6 z produkce Bombardieru. Dél je
vSak zavislé na tramvaji KT4D ceskoslovenské provenience. (foto: Dominik Konecny)

V tomto sméru ovsem 9-€-Ticket naprosto selhal. Zastanci aplikovani komunistickych myslenek do
verejné dopravy poukazuji na to, Ze za neluspéchem pretahovani ridict automobili do verejné
dopravy muze sam stat a nutno rici, ze je jim nutno dat caste¢né zapravdu, protoze taz instituce
(spolkovy sném), ktera na jedné strané vyhodila 2,5 miliardy eur za kompenzaci levného cestovani,
schvdlila jesté vypadek rozpoctu na prijmové strance, kdyz snizila dané na pohonné hmoty, a to

v naprosto identickém obdobi, v jakém zavedla 9-€-Ticket, tedy od 1. 6. 2022 do 1. 9. 2022, kdy platil
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tzv. ,Tankrabatt”. V pripadé ceny benzinu se to projevilo okamzitym snizenim ceny o 0,35 €/litr (cca
8,60 K¢), v pripadé nafty o 0,17 €/litr (priblizné 4,20 K¢). Z pohledu spravovani verejnych financi se
tak stat strelil soucasné do obou nohou.

Data ovSem ukazuji, Ze ani pred zavedenim slevy na tekuta paliva (a tedy v dobé, kdy byly ceny

na vrcholu) se ridici cestovani automobilem vzdat nechtéli. Podle pruzkumu provedeného organizaci
némeckych motoristi ADAC (Allgemeiner Deutscher Automobil-Club) reagovala némecka verejnost
na narust cen nafty a benzinu spiSe snizenim rychlosti na délnici, nez aby vyménila automobil za
autobus. Nepriznivé naklady se tak snazili lidé vyrovnavat osvojovanim si zasad eco-drivingu, nikoli
uvédomélym presedanim do verejné dopravy.

Kratce po zavedeni 9-€-Ticketu se objevily prvni prizkumy, které mély ukazat, jak se jizdenka
pozitivné projevuje na snizeni poCtu automobilll ve méstech. Analyza dat spolecnosti TomTom méla
dokézat, ze ve 23 z 26 sledovanych velkych mést Némecka klesl poc¢et dopravnich zacp v porovnani
s dobou pred zavedenim levného jizdného. Jenomze v letnich mésicich se doprava obecné utlumuje,
coz je dano Skolnimi prazdninami.

Dal$i pruzkumy uz tak pozitivni nebyly. Némecky svaz dopravcu VDV (Der Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen) ve spolupraci s DB Regio dosel na konci ¢ervna 2022 k zavéru, ze velky pocet
z nové realizovanych cest je jen ukazkovym projevem dopravni indukce. Levna sluzba motivovala

k vétSimu vyuzivani, avSak bez jejiho zavedeni by se dané cesty viibec neuskutecnily. Neslo tedy

o prevod z jinych druhl dopravy, ale o cestovani ,jen tak na vylet”. Z aut méla do verejné dopravy
podle téhoz pruzkumu presednout jen 3 % nové prichozich cestujicich.

Podobu tramvaji KT4D v némeckém Plauen nam priblizuje tento snimek. (foto: Dominik Konecny)

VDV v srpnu 2022, kdy uz se zivot 9-€-Ticketu chylil ke konci, priSel se zpravou, ze z ostatnich
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dopravnich prostredku preslo do verejné dopravy plnych 17 %. Jenomze toto neznamenéa prechod

z osobnich automobild, ale i z dal$ich druhl dopravy, zejména cyklistické ¢i pési, coz jsou tzv.
udrzitelné moédy dopravy, z nichz staty zpravidla zadné lidi odvadét nechtéji. Jejich zajmem je - tedy
alespon na papife - ménit modal split v neprospéch automobilii, nikoli v neprospéch cyklistiky ¢i pési
chuze.

I némecky staticky urad musel ve své zpravé priznat, Ze se sice pocet jizd na zeleznici vyrazné zvysil,
zéroven ale uvedl, ze pocet jizd v silni¢ni individudlni dopravé zustal v porovnani s rokem 2019
konstantni a o vikendech dokonce doslo ke zvySeni o 7 %. Z celoro¢nich dat muzeme vycist, Ze se
pocet jizd automobily v roce 2022 zvysil pramérné o 3,1 %, nicméné v 1été Slo jen o 1,3 %, takze zde
sice nabidka skoro-zadarmo jizdného k urc¢itému poklesu vyuziti automobilt vést mohla, presto ale
neslo o Cisla nikterak vyraznd, aby za né stélo vynalozit z verejnych prostredki 2,5 miliardy euro.
Ostatné z uzivatelu, ktefi si 9-€-Ticket v roce 2022 poridili, mél jen kazdy péaty byt opravdu novym
cestujicim a jen kazdy desaty se mél diky jizdé verejnou dopravou vzdat alespon jedné jizdy
automobilem, kterou by jinak uéinil.

Obdobna data vyplyvaji i z pruzkumu hamburského koordinatora verejné dopravy HVV (Hamburger
Verkehrsverbund), ktery uvedl, ze 75 % lidi, kteri si 9-€-Ticket koupili, by vyuzili sluzeb MHD bez
ohledu na to, jestli by se akce uskutecnila. DalSich 6 % pak mély predstavovat indukované jizdy, tedy
opét ty, které by se viibec neuskutecnily. Ze zbylych 19 % mélo z osobnich automobill prejit jen

12 %, celd 4 % nechala doma jizdni kolo, 1 % ,prestalo” chodit pésky a dalSi 2 % nechala doma jiny
dopravni prostredek (napriklad elektrické kolobézky).

Zastanci 9-€-Ticketu (resp. v jeho nové a ponékud drazsi podobé Deutschlandticketu za 49 €) tvrdi,
Ze levné cestovani je vzpruhou predevsim pro ty slozky obyvatelstva, jez maji velmi nizké finan¢ni
prijmy. Touto problematikou se rovnéz zabyval hambursky koordinator HVV, z jehoz dat vyplyva, ze
ze skupiny s nejniz§imu prijmy vyuziva verejnou dopravu v jeho teritoriu ptusobnosti pravidelné 33 %,
zatimco z opravdu bohatych lidi jde o 15 %. I mezi témi nejchudsimi vSak 21 % ,osedlava“

k pravidelnému cestovani automobil, zatimco napriklad ve stredni tridé jde o 38 %, takze i zde se
nabizi otdzka, na kolik je levné cestovani motivacni, kdyz i pétina téch nejchudsSich muze vyuzivat
budto vlastni automobil, nebo spolujizdu (mira chudoby je holt v riznych statech nastavena rizné).

Kdyz se ukazalo, ze devitieurovy listek je spiSe statni podporou pro poznavani Némecka, prispéchalo
se jesté s jednim argumentem pro podporu levného cestovani. Vétsi vyuzivani verejné dopravy

na delsi vzdalenosti se prece muselo nutné projevit na zvyseném poctu vyuziti ubytovacich kapacit a
vylepSeni prodeju maloobchodu, tj. malych podnikatelll, jez ma stét zajem (opét alespon na papire)
podporovat.



Mezi léty 2006 az 2008 si Gera poridila 12 tramvaji NGT8G od Alstomu. Od té doby na nakup
tramvaji cekd. Teprve letos se ji podarilo vypsat vybérové rizeni. (foto: Dominik Konecny)

Jak ukézala pomérné snadno ovéritelna data z vyuziti ubytovacich kapacit i obratu podnikatelt,
nemusi tomu tak byt a v pripadé Némecka tomu tak ani nebylo. Pominme na okamzik fakt, ze cela
tato konstrukce je absurdni uz ve vztahu k tomu, co mél 9-€-Ticket vlastné prinést. Pokud by byl

na tom némecky narod skutecné tak zle, ze by mu naklady na energie a paliva zabranovaly ve vyuziti
automobilu, jen tézko by se to projevovala na rustu prijmu z lokdlni turistiky. USetiené penize by lidé
sotva vyhodili za noc v hotelu. Jizdy s devitieurovou jizdenkou vSak predstavovaly spiSe jednodenni
vylety, ostatné dalkové vlaky ani autobusy s ni nebylo mozné pouzit. Statistika poCtu prenocovani za
rok 2022 se naprosto prekryva s po¢tem prenocovanim v predcovidové ére, a totéz plati i o prijmech
lokalnich podnikatelt, kdy - zjednodusené rec¢eno -: houska nekoupend Berlinanem v Berliné se
prodala v Rostocku, a houska nekoupena Rostocanem v Rostocku se prodala v Berliné. Nula od nuly
pojde.

Deutschland(ticket) uiber alles

Objektivné vzato 9-€-Ticket nesplnil nic z toho, co mu bylo u kolébky sudickami ve spolkovém snému
predvidano. Presto se zacalo hovorit o tom, jak na néj navazat. Podle prizkumu VDV mélo 88 %
uzivateld, jez si jizdenku v 1été 2022 koupilo, uvést, ze bylo se sluzbou spokojeno. Na tom muze byt
prekvapivé snad jen to, Ze nebylo toto procento jesté vyssi, tézko ¢ekat, Ze by se uzivatel proti
levnému cestovani zasadné vymezoval.

Zatimco na jare 2022 se ,nojn-ojro-tiket” zavadél s tim, ze ma pomoci se snizenim nepriznivych
dopadu energetické krize, na podzim 2022 se uz pro zavadéni obdoby této jizdenky vytahla jina
karta, a sice ekologie, protoze podle zpravy VDV méla jizdenka béhem své trimésicni platnosti
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prispét ke snizeni emisi o 1,8 mil. tun CO,, pricemz vSak nikde nikdy nezaznélo, jak se k této hodnoté
doslo. Kritici naopak poukazovali na to, ze posilovani vlaki a ve vybranych (turisticky atraktivnich)
lokalitach i autobusti muselo emise zvysit, protoze stoupala celkova spotreba energii.

Bud jak bud, levna jizdenka byla vyhlaSena jako cesta, jak prevést lidi z automobild do verejné
dopravy a prinést snizeni emisi. Ve svétle vysledku z trimési¢niho zkouSeni devitieurové jizdenky slo
o naprosto nepochopitelnou konstrukci, nicméné Némecko se zjevné upnulo k ekologii jako ke

své nové statni ideologii, kterou hodl4 sledovat navzdory mnohym absurdnostem. Uspéch 9-€-Ticketu
byl predpovédén uz na jare 2022, a tim se stal samozrejmym - redlné vysledky se ukazaly jako ne az
tak dulezité. Cisar na jare lonského roku zkratka slibil, Ze si oblece nové Saty a bylo by prilis odvazné
na konci srpna hlasité vykricCet, Ze je cisar nahy (a on byl nahy).

Autobus Mercedes-Benz Citaro ve mésté Zittau (¢esky téZ Zitava). Malym méstim zpravidla 9-Euro-
Ticket k navratu cestujicich do verejné dopravy priliS nepomohl. (foto: Dominik Konecény)

Pochopitelné, Ze vétSina verejnosti prijala jizdenku za ,devét écek” s povdékem, nicméné jeho
skonceni se obeslo bez emoci a pro udrzeni laciného jizdného se zadna némecka obdoba pochodu

na Rim nekonala. Presto se stala ndhrada jizdenky vyznamny politickym tématem ve jménu , prani
lidu“, coz vzdy narazi na mantinely prezkoumatelnosti, nebot z masové podstaty slova ,lid“ je obtizné

Vevs

Sam spolkovy ministr financi Christian Lindner (FDP) jesté v dobé, kdy byl 9-€-Ticket v platnosti,
nastupce ,marxistického” listku odmital s tim, Ze na néj ve statni pokladnici nejsou penize. Nicméné,
ruku na srdce, jakda je hodnota penéz, kdyz je v sazce zachrana modré planety? JeSté na konci srpna
2022 bylo oznameno, ze se Lindner nechal pro zavedeni pokracovatele devitieurové jizdenky
presvédcit a némecky spolkovy kanclér Olaf Scholz (SDP) se nechal coby muz v hierarchii vlady
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postaveny nejvyse slySet, Ze ona kouzelna vstupenka na levné cestovani Némeckem byla ,jednim
z nejlepsich ndpadi, jaky jsme méli,” coz je ponékud smutnym barometrem schopnosti soucasné
némeckeé vlady.

V zari 2022 uz nebylo otdzkou, zda Deutschlandticket vznikne (tento ndzev mu byl prirknut az
pozdéji), ale jaka bude jeho cenovka. VDV se vyslovilo s navrhem jizdenky za 69 € (cca 1 690 K¢),
nakonec vSak doslo k politické shodé na ¢astce 49 € (tehdy zhruba 1 200 K¢, dnesnim kurzem
priblizné 1 150 K¢), coz bylo verejné ozndmeno dne 2. 11. 2022. Pokud bychom opét chtéli
pomé&rovat hodnotu jizdenky ve vztahu k primérné mzdé v Némecku a v CR (ve stavu ke konci roku
2023), vychazel by Cesky ekvivalent na zhruba 440 K¢.

¢inského viru hbité dohanélo. (foto: Vojtéch Jandasek)

Pavodni optimistické progndzy predpokladaly, ze jizdenka bude k dispozici jiz od 1. 1. 2023, znovu
ale doslo k rozporu mezi strazci statni pokladnice a zemskych pokladnic. Stat odhadl, ze vypadek
trzeb, ktery bude nutné po zavedeni Deutschlandticketu hradit, bude ¢init 3 mld. € (dneSnim kurzem
zhruba 70,5 mld. K¢). Z této sumy byl vSak ochoten uhradit maximalné sumu 1,5 mld. €, zatimco
druhd polovina méla zustat na bedrech spolkovych zemi. Ty s tim sice souhlasily, avSak jablkem
svaru se stala diskuze o tom, co se stane, pokud by néklady presahly oné ti miliardy eur. Z pohledu
statu mély dalsi vypadky pokryt ze svych rozpocti jednotlivé zemé, které to pochopitelné kategoricky
odmitly. Tim se jednani dostala na néjakou dobu do slepé ulicky a lednovy termin byl presunut na 1.
duben 2023. Teprve 27. 1. 2023 se podarilo dohodnout, ze stat prevezme i polovinu vSech ztrat,
které by pripadné Sly nad ony tri miliardy eur, spolkové zemé poté prislibily uhradit ze svych
rozpo¢tl opét zbylych 50 %, ¢imz se cesta k Deutschlandticketu otevrela dokoran, byt tedy muselo
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dojit jesté k jednomu posunu jeho zavedeni az na 1. kvéten 2023.

Enormni zatéz pro verejné finance si vétsina lidi, jez si osvojila alespon zaklady matematiky,
samozrejmé uvédomuje, takze dohody mezi ,Bundem” a jednotlivymi spolkovymi zemémi zahrnuji i
nékteré skryté pojistky, které maji - kdyz uz se lidu ve jménu lidu velkohubé nastupce 9-€-Ticketu
slibil - predstavovat alespon malou brzdu v navazeni eurovych bankovek do krbu socialismu. Jde
napriklad o vpaSovani slov o tom, Ze cena 49 € je cena zavadéci, coz ma umoznovat, v pripadé, ze by
se nasla potrebna politicka sila, jeji pripadné navyseni. Podobné se podarilo vlozit paragraf zvySovani
cen v souvislosti s ro¢ni inflaci.

Zatim se vSak zda, Ze se cena jizdenky stava pro nékteré subjekty spiSe predmétem odhalovani
udajné asocialni politiky statu. Levicové strany (predevsim némecti komunisté), které v dobé
rozkvétu némecké ekonomiky marné hledaly néco, co jesté lidem nestihly slibit, nasly

v Deutschlandticketu vdécnou oporu a zacaly propagovat jizdenku nikoli za 49 €, ale za 29 €.
Otédzkou cenové hladiny se ostatné zabyvaly i nékteré pruzkumy, které ukazovaly, ze ¢im levnéjsi
jizdenka bude, tim bude vétsi chut obyvatel si ji poridit (coz musel byt jisté prekvapivy vysledek).
Napriklad pri navrhované ,komunistické” cené 29 € by si jizdenku tdajné poridilo 66 % obyvatel (dle
pruzkumu PricewaterhouseCoopers), zatimco pri cené 49 € mélo jit jen o0 41 %. Zda by pak tito lidé
opravdu jizdenku pravidelné vyuzivali a zrekli se cestovani autem, uz predmétem pruzkumu nebylo a
zastéanci levnéjsi varianty pochopitelné ani neresili, o kolik by v pripadé, ze by pocet uzivatell
opravdu stoupl, vzrostly i naklady zplisobné mj. navySenim poctu vozidel. Nezbyva nez dodat, ze
proti Deutschlandticketu se vyslovuji i opozicni sily z rad extrémni pravice, kdy vSak Alternative fiir
Deutschland (AfD) nekritizuje samotny akt zbytného vynaklddéni verejnych financi, ale skutecnost,
Ze se penize radéji nepouzily na dotovani ceny dieselu a benzinu.

-
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Tramvaj Skoda Artic na meziméstské trati mezi Schoneiche a Riidersdorfem. Ve méstech a obcich
rozlozenych v okoli velkych mést ¢i turisticky atraktivnich (Schoneiche bezprostredné sousedi
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s Berlinem) se pocet lidi ve verejné dopraveé navysoval vyraznéji nez ve méstéch bez pravidelné
dojizdéjicich za praci. Presto nebyly vysledky nijak ohromujici. (foto: Vojtéch Jandasek)

Pozitivnim dopadem Deutschlandticketu ma byt zjednoduseni tarifnich podminek, coz jizdence
vskutku uprit nelze. Vymysleni komplikovanych tarifa se v Némecku stalo v minulosti svéraznym
narodnim sportem. Akt procteni a pochopeni nékterych tarifnich podminek se dal srovnavat snad jen
s Héraklovym bojem s nemejskym lvem Ci CiSténim AugidSovych chlévi. Deustchlandticket je svou
cenou natolik vyhodny, Ze velké mnozstvi tarifnich opatreni naprosto pozbyva smyslu, predevsim
vSak neni nutno resit prekracovani hranic jednotlivych integrovanych systému. Jen v oblasti
Hamburgu méa zvlddnout Deutschlandticket nahradit 70 dosavadnich druht jizdenek (!). V tomto
sméru se tak cestovani nesmirné ulehcuje.

Pro autory ndpadu Deustchlandticketu jde ale az o sekundarni efekt jeho zavadéni, nespravné a
nepochopitelné odsunovany do pozadi. Namisto toho je nadale vyzdvihovan ekologicky aspekt. Snazit
se vSak dosahnout klimatickych cill tim, Ze dojde jen ke sniZeni ceny jizdného ve verejné dopravé, je
nesmirné kratkozraké a predchudce Deutschlandticketu (levny tak, ze se zdalo, Ze prichéazi Leninovo
vysnéné vitézstvi proletaridtu) jasné dokazal, ze takto jednoduse zkratka k celé problematice
pristupovat nelze.

Penize na pokraCovani plavby ekonomického Titanicu se nakonec budou muset stejné odnékud vzit a
je naivni si myslet, ze se vyberou ze zvy$ené finan¢ni zatéze na ridi¢e automobilt. Prevadéni zisku a
uspor mezi jednotlivymi resorty je nesmirné nepopuldrni, a tak lze o¢ekavat, ze prostor pro osekani
nékladl se bude hledat na stejném misté, kde jsou tyto néklady generovany, tedy ve verejné
dopravé. Napriklad Bavorsko se jiz na podzim 2022 nechalo slySet, ze by ¢ast chybéjicich prostredku
mohlo ziskat tim, ze oseka nabidku méné vytizenych spoju, takze cestovani bude sice levné, jen
nebude tak snadno dostupné. V tomto sméru bude zajimavé dalsi vyvoj v Némecku déle sledovat.
Deutchlandticket je tu nicméné od 1. 5. 2023 s nami, a tak nezbyva nez nasemu zapadnimu
sousedovi poprat Stastnou cestu.

Url: Deutschlandticket. Podpora verejné dopravy nebo pusty populismus?
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