Do polskych Tych dorazil prvni
»supertrolejbus”
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Polské mésto Tychy se dockalo prvniho z Sesti trolejbusu Solaris Trollino 12 Electric, které jsou
vyrobcem nazyvany jako tzv. supertrolejbusy, anebo elektrobusy s dynamickym nabijenim (coz je
zjevna inspirace rétorikou pouzivanou v minulosti v souvislosti s trolejbusy v Praze). Jde o vozidla,
jez spojuji technické reseni elektrobusu Urbino 12 electric s prvky trolejbusu Trollino a v Polsku maji
homologaci jak pro trolejbus, tak elektrobus (v Polsku je ovSem schvalovaci proces vyrazné
jednodussi, nebot trolejbus je zde rovnéz silnicni vozidlo, zatimco u nas a v nékterych dalSich
evropskych statech jde o vozidlo drazni).

Prvni ,supertrolejbusy” ziskala jiz v roce 2020 Gdyné, ktera si poridila celkem $est vozu. Po¢atkem
roku 2021 si ve vybérovém rizeni, které podle ocekavani mélo jen jediného tcastnika v podobé
spolecnosti Solaris Bus & Coach, vybraly vozy obdobné koncepce i Tychy. Dodavka vSech Sesti vozl
by méla byt dokonc¢ena do kvétna letosniho roku. Prvni viiz byl dodén v tinoru 2022, pricemz vyrobce
ma na ném pred zarazenim do provozu jesté realizovat vybrané zkousky.

Koncepce tzv. supertrolejbusu vyuziva jako zaklad elektrobus Urbino 12 Electric s bateriovymi
clanky LTO, které jsou urCeny pro opakované nabijeni a vybijeni vysokymi nabijecimi proudy. Jde
tedy o elektrobus s prilezitostnym nabijenim (Opportunity Charging), pricemz kapacita elektrické
energie v bateriich ¢ini cca 87 kW, coz postacuje na jednorazové ujeti vzdalenost az 60 km (v praxi
vSak obvykle méné, konkrétné 30-40 km na jedno nabiti). Standardné se tento typ elektrobusu nabiji
se stacionarnich vicepdlovych nabijecek.

Pridanim trolejbusovych shéracl je mozné s vozidlem vyuzivat trolejbusovou infrastrukturu a dobijet
trolejbus za jizdy, avSak dvoupdlové neuzemnéné trolejové vedeni je nutné z bezpecnostnich davodu
v ramci elektrickych obvodu samotného vozidla zabezpecit proti moznosti, Ze by se napéti preneslo



na kostru vozidla a mohlo zpUsobit zranéni cestujicich pri kontaktu s vodivymi ¢4stmi vozidla. U
béznych trolejbust je tato problematika standardné reSena dvojitou izolaci obvodi, kterd se
zpravidla odehrava uvnitr trakéniho ménice, pricemz vozidlo navic stale sleduje a vyhodnocuje sviij
izolaCni stav (pro pripad zavady, vniknuti vody atp.). ,Supertrolejbus” ovsem vyuziva trakéni vyzbroj
plné prevzatou z elektrobusu Urbino 12 electric, ktera dvojitou izolaci nedisponuje, takze je nutné
bezpecnost resit jinym zpusobem. Kromé ménice pro samotny pohon vozidla je tak na strese vozidla
jesté umistén tzv. DC/DC meénic, neboli galvanicky oddélovac. De facto jde o vyuziti principu
transformatoru (v pripadé supertrolejbust od Solarisu s vykonem max. 160 kW a s hmotnosti
priblizné 455 kg; z produkce Medcomu). To znamena, ze v DC/DC ménici (oddélovaci) se elektricka
energie prendasi na bazi elektromagnetické indukce, takze mezi spojenim s trolejovym vedenim

na jedné strané a vystupem k trakénimu ménici (k vozidlu) na strané druhé neni primé spojeni
fyzickym vodicem. Dvojita izolace zbytku vozidla tedy jiz neni zapotrebi.

Prozatim dorazil do Tych prvni z Sesti novych ,supertrolejbusu”. (foto: Tyskie Linie Trolejbusowe)

Podle nékterych néazort je toto reSeni prislibem budoucnosti konstrukce trolejbust a prokazatelné se
jim zabyvaji i dalsi vyrobci vozidel a elektrickych vyzbroji. Vzpomenme napriklad Svycarské
trolejbusy SwissTrolley+ od HESSu, jenz s timto reSenim prisel prvni. Princip DC/DC ménicu
vyuzivaji i elektrobusy Skoda 29 BB ¢i aktualné v Praze 36 BB, nebot se rovnéZ nabijeji

z dvoupolového ,trolejbusového” trolejového vedeni (byt za vyuziti pantografu a bez vyuziti moznosti
jizdy pod troleji). Urcitou nevyhodou, v pripadé, Ze je zapotrebi vyuzivat DC/DC ménic¢ plnohodnotné
i pro pohon (a tedy umoznit vysoky vykon), je vysoka hmotnost zatizeni a také cena. Ostatné nové
trolejbusy pro Tychy nemaji pravé atraktivni cenovku - jeden 12m vz vychazi na 18,2 mil. K¢, tedy
o zhruba 60 % draz nez klasicky parcidlni trolejbus. Navic je nutné pocitat se zvySenymi naklady

na vyménu baterii o vysoké kapacité elektrické energie (tedy se zhruba dvojndsobnyn nékladem
oproti klasickému parcialnimu trolejbusu). Jedinym realnym prinosem je delsi autonomni jizda mimo
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trolejové vedeni. Kdyz uz jsme nakousli financovani, dopliime, Ze velkou ¢ast prostredki na nakup
novych trolejbust byla poskytnuta z narodniho programu Gepard II.

Pro uplnost dopliime, Ze na rozdil od trolejbust v Gdyni, maji vozidla pro Tychy pouzity napravy ZF
AVE 130, tedy s elektromotory integrovanymi v nabojich kol. Toto reSeni umoziuje lepsi prostorové
usporadani interiéru, mélo by vést ke snizeni hlucnosti a k jednodussi idrzbé. Na druhé strané je
toto reSeni v porovnani s konvenc¢nim centralnim elektromotorem stale drazsi, coz se rovnéz
podepisuje na vysoké hodnoté vozidla.
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