Iveco ovladlo soutez na prazskeé hybridy. S
mild hybridem

12.04 2023 20:03, Libor Hincica, Autobusy

Rok po vyhlaseni vybérového rizeni na dodani az 140 kloubovych hybridnich autobust pro Dopravni
podnik hl. m. Prahy byly oznameny vysledky tendru, ktery nakonec ovladla spolecnost Iveco Czech
Republic se svym Urbanwayem.

Jako velky uspéch je vnimano snizeni porizovaci ceny, kdy odhadovana hodnota zakazky 2,017 mld.
K¢ (cca 14,4 mil. K¢ za viz) méla klesnout na 1,549 mld. K¢, tedy k 11,06 mil. K¢/autobus. To je cena
za Clankovy hybridni autobus, navic pri prisnych podminkach prazskych tendrl, nesmirné prizniva.
Pokles o témér pul miliardy oproti odhadované hodnoté zakéazky vSak ma, zda se, jednoduché
vysvétleni.

Vybérovému rizeni jsme se podrobné vénovali v naSem ¢lanku z poloviny dubna lofiského roku, kdy
jsme si pripomnéli i historické zkuSenosti prazského DP s provozem vlastnich i testovacich hybridu.
Na tomto misté si proto pouze pripomenme hodnotici kritéria, kterd umoznovala ucast prakticky
jakémukoli uchazeci, byt zjevné zvyhodnovala ty subjekty, které jiz drive hybridni autobusy dodaly.
Jakmile néktery z uchazecu dodal alespon Sest hybridnich vozu, ziskal v rdmci hodnoceni 5 %. Za pét
vozi $lo 0 3 % a za méné nez 5 vozi 0 0 %.

To hned na pocéatku zhorsovalo startovaci pozici SORu, ktery se netajil zajmem hybridni autobus po
neprilis povedené (shodou okolnosti prazské) premiére pred vice nez 10 lety opét zaradit do svého
vyrobniho programu. Musel se vSak smifit s tim, Ze nabidku, ktera by mohla ziskat 100 %, nikdy
nepredlozi. Navic musel v ramci hodnoticich kritérii riskovat jesté s jednou neznamou. Velka vaha

v ramci hodnoticich kritérii - 18 % - byla ddna za garantovanou spottrebu paliva dle metodiky
SORT-2. Zde by vSak SOR mohl pracovat jen s odhadem a doufat, Ze se do stanoveného rozmezi
vejde, aby pak nebyl v budoucnu za nedodrzeni parametra penalizovan. Presto SOR do tendru podle
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informaci uvedenych prazskym DP vstoupil, nakonec mél ale skoncit az na treti pozici.

Klasicky hybridni autobus z produkce Iveca vyuziva hybridni technologii spole¢nosti BAE Systems. I
v Clankové verzi jde o vozidla vybavena pouze slabsim motorem Tector o vykonu 210 kW.
Elektromotor ma pak vykon 160 kW (u clankové verze). (zdroj: Iveco Bus)

Vedle hodnoceni spotieby a referenci hréla svou roli také zaruka (7 %), kterou bylo mozné
poskytnout az 12 let (min. ¢inilo 60 mésict). 5 % bylo mozné ziskat za dobu dodani (od 9 do 14
mésict) a nejvySsi vahu méla cena zahrnujici vedle vozidel i dodani externich nabijecek (ke kazdému
autobusu jednu) a pracujici navic s cenou za sadu nahradniho tlozisté elektrické energie a dalSimi
polozkami. Celkova hodnota tohoto kritéria byla 65 %, pricemz pravé nizka vysoutézena cena (pokles
oproti predpoklddané hodnoté ¢inil 20 %) se dostala do novinovych titulku.

Pokles ceny k 11,06 mil. K¢/viz, kterd vSak neni v tomto prostém vydéleni nabidkové ceny presna,
nebot v ni jsou zahrnuty i dalsi polozky (a to bud uplné, jako zminéné nabijecky ¢i nahradni
zasobniky energie, anebo c¢aste¢né, jako napriklad diagnostické a servisni naradi), je u hybridniho
kloubového autobusu zarazejici. Povazme, ze v roce 2017 nakupovala Dopravni spolecnost
Zlin-Otrokovice jeden klasicky dieselovy Urbanway za 8,697 mil. K¢ a v témze roce uzavrela
slovenska Zilina vybérové rizeni na dodavku hybridnich autobust Urbanway, kde cena ¢inila sice
(dle tehdejsiho kurzu) cca 11 mil. K¢ za vuz, avSak pouze za 12m, nikoli ¢lankovy. Od roku 2017
pritom ceny v dusledku krizi a prosté inflace stouply. Jak se tedy Ivecu podarilo s produktem
vyrabénym ve francouzském Annonay odtlacit do pole porazenych s velkym cenovym odstupem
konkurenty, kterymi vedle zminéného SORu byl jesté Spanélsko-polsky Solaris?

Iveco nabizi své hybridni Urbanwaye od roku 2014. Jde o tzv. sériové hybridy, kdy dieselovy motor
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funguje jako generator elektrické energie a hlavni slovo mé vzdy elektromotor, ktery je budto
pohanén ze zasobniku elektrické energie, anebo elektrickou energii generovanou onim dieselovym
motorem. Pro Iveco byla dodavatelem této technologie spole¢nost BAE Systems, ktera téze reseni
dodava napriklad i Solarisu. Toto provedeni bylo bézné v marketingovych materialech Iveca
nazyvano jako Urbanway Full Hybrid, pripadné pozdéji Urbanway Hybrid High Value. V pripadé 12m
i 18m verze byl tento model hybridniho autobusu dostupny pouze s vykonové slabsim motorem
Tector 7 o vykonu 210 kW, ktery byl propojen s elektrickym motorem o vykonu 120 kW, resp. 160
kW u ¢lankového vozu. Jako zasobnik elektrické energie slouzily baterie o kapacité 11 kWh.

Iveco by mélo tzv. Hybrid High Value dle webovych stranek v riznych jazykovych mutacich stéle
nabizet, v lonském roce vSak do nabidky zaradilo novinku, kterou oznacuje ¢isté jako hybridni, tedy
bez jakychkoli doplnujicich anglickych prilepka typu ,Full” ¢i ,High Value”. Tento model ovSem
neodpovida obecné definici hybridl, kde elektromotor slouzi alespon chvili jako vyhradni zdroj
pohonu (a je takto dimenzovan), ale spada mezi tzv. mild hybridy. Problém je - a vyuziva toho cela
rada dopravct la¢nych pod kofinancovani z nejriuznéjsich zdrojii na nakup ,zelenych autobusu” - ze
sice 1ze vést dlouhé akademické diskuze o tom, co je a co uz neni ,typicky” hybridni autobus,
nicméné legislativa to jasné nespecifikuje. Evropska unie se pri rozmachu lopatou s penézi spokoji
s tim, Ze vozidlo je vybaveno elektromotorem, ktery vstupuje do kinetického retézce. Jaky vykon
tento motor ma a zda je ¢i neni pouzivan v rezimu jizdy samostatné, uz nikoho nezajimda. Pravé toho
mélo Iveco v prazském tendru vyuzit.
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Solaris se mél do soutéze prihlasit s klasickym hybridnim provedenim. I on vyuziva reSeni od BAE
Systems. (foto: Solaris Bus & Coach)

Zatimco vyrobci Solaris (ktery paradoxné sam nabizi i mild-hybridni reSeni svého Urbina) i SOR
pochopili zadani tak, ze prazsky DP poptava ,skute¢né” hybridni autobusy, Iveco na to Slo
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Salamounsky. DP hl. m. Prahy specifikoval v zadavaci dokumentaci hybridni pohon jen nasledovné:
,~Hybridni pohonny retézec se spalovacim motorem, elektromotorem, generdtorem elektrické
energie a ulozistem trakcni elektrické energie. Elektromotor a generdtor elektrické energie mohou
byit jedno zarizeni, nebo miize byt pouzito vice elektromotorti a generdtorti. UloZisté trakéni
elektrické energie (napr. akumuldtory, kondenzdtory apod.) uchovdvd elektrickou energii ziskanou
generdtorem pohdnénym spalovacim motorem nebo rekuperaci pri brzdeni vozidla nebo z externiho
zdroje pomoci nabijecky.” To vSe lze ale splnit i s mild-hybridnim pohonem, zadani totiz nerika nic

o tom, zZe by mél elektromotor do urcité rychlosti fungovat jako jediny zdroj energie.

Vétsi pozornost byla ze strany DPP vénovana tomu, aby byla s kazdym vozidlem dodana externi
nabijecka, aby tak vyhovéla Smérnici 2009P/33/ES o podpore Cistych a energeticky ucinnych
silni¢nich vozidel (zndm4 jako Clean Vehicle Directive). Podle této smérnice je za nizkoemisni vozidlo
povazovano takové vozidlo kategorie M3, kde je alespon jedno neperiferni elektrické zarizeni (tedy
meénic energie s elektricky dobijenym systémem ukladani elektrické energie), které je mozno dobijet
externé. Z tohoto divodu shanél prazsky DP provedeni se zasuvkou k nabijecce dle standardu CCS-2,
aniz by pritom mélo jakoukoli logiku tuto zadsuvku a nabijecku v bézném provozu nékdy pouzit, coz
plati pro mild-hybridni pohon dvojnasob. Nicméné zadéni direktivy tim bylo u¢inéno zadost, coz
otevira cestu k evropskym penéziim i vzletnym marketingovym prohlaSenim.
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Od ledna 2011 jezdily v Praze dva hybridni autobusy SOR NBH 18, které se ale potykaly s vysokou
poruchovosti. Oba vozy byly nakonec vraceny vyrobci (v letech 2013 a 2014), nacez doslo k jejich
prestavbé na klasické dieselové vozy. (zdroj: Wikipedia.org, foto: Aktron)

Pohon je u kloubovych Urbanwayl s mild-hybridnim modulem zaji$tén motorem Cursor 9 o vykonu
265 kW. V pripadé, ze se chce ridic s vozidlem rozjet, se bez zapojeni dieselového motoru neobejde.
Elektromotor, ktery ma v tomto pripadé $pickovy (!) vykon pouze 35 kW, slouzi jen jako podptrny
zdroj energie pri akceleraci a po chvili se vypina. Elektricka energie v bateriich na strese, které maji
celkové napéti jen 48 V a kapacitu elektrické energie pouze 1 kWh, je vyuzivana pri stani

k zasobovani palubni sité vozidla, diky ¢emuz muze zlstat motor béhem stani vypnuty (pravé

z absence volnobéhu vychazi nejvétsi tispora paliva). S vyuzitim baterie o kapacité elektrické energie
pouhého 1 kWh muselo Iveco rozhodné nabidnout nejlepsi podminku i v oblasti ceny za nahradni
zasobnik elektrické energie. V tomto sméru bude zajimavé vyckat na publikovani findlni zpravy
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zadavatele, kde 1ze predpokladat, Ze se cenové rozdily objevi.

Iveco bylo s timto nezvyklym a do znac¢né miry genidlnim tahem v prazském tendru uspésné. Praha,
jez intenzivné zkousela hybridni technologii v nékolikamési¢nich zapujckach vozidel riznych typu,
délala méreni spotreb a vyhodnocovala prinosy a zapory této technologie, aby nakonec dosla

k zévéru, ze pro ni bude hybridni technologie vhodnym prechodovym mustkem k zelenéjsi dopravé,
vybrala jako vitéze dlouho a peclivé pripravovaného tendru reseni, které sam vyrobce oznacuje jen
jako mild-hybridni.

Smlouva je pojata jako ramcova, takze neni receno, ze by mél DP odebrat cely pocCet 140 autobusu (v
obdobi nadchdzejicich péti let, tedy do dubna 2028), presto tiskova zprava uvadi, ze prvni vozy
budou dodany jiz v pristim roce.
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