Konec autobusu Citelis v Ostrave

02.05 2021 13:38, Libor Hincica, Ostatni

Nékup novych plynovych nizkopodlaznich autobusl z produkce Solarisu z poc¢éatku leto$niho roku
postupné umoznil odstavit ostravskému DP z provozu dalsi starsi dieselové autobusy. Ackoli
navzdory ne uplné pochopitelné kampani dopravce nedoslo jesté k vyrazeni vsech dieselovych
autobusu (téch méa DPO nadale jeSté 64 pro pravidelny provoz), jeden typ se prece jen z ulic
odporoucel definitivné. ,Dieselova genocida“ si doslapla na posledni zastupce znacky Irisbus ve
flotile DPO v podobé vozu Citelis 12M, na jejichz historii se zamétime v dne$nim ¢lanku.

Nové dodané autobusy Iveco Citelis 12M pdzuji v arealu garazi Poruba jesté bez evidencnich Cisel (s
vyjimkou jednoho vozu). (foto: Dusan Kuchar)

Dopravni podnik Ostrava vypsal dne 7. 3. 2008 vybérové rizeni na dodavku 12 novych
nizkopodlaznich autobust o délce 12 m, pricemz jednim z parametrt byla pozadovana Sifka vozidel
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maximalné 2,50 m s odiivodnénim potreby téchto vozli pro obsluhu linky Cislo 34, kde udajné uzka
komunikace neumoznovala mijeni vozl se - v té dobé jiz standardni - $itkou 2,55 m. Tim byl z tendru
prakticky vyloucen Solaris, jiz tehdy dvorni dodavatel ostravského DP. S ohledem na to, zZe pozdéji
byly na linku (aniz by zde byly provedeny jakékoli ipravy komunikaci) vozy Urbino 12 standardné
nasazovany (ostatné jezdi zde kmenové i nyni), je otdzkou, na kolik byly tehdejsi podminky
zadavaciho rizeni skutecné vyvolany specifickymi potfebami dané linky a na kolik byly reakci

na dohody (ne)trzniho prostredi.

Soutéz, ktera pocitala s hodnotou zakézky az 70 mil. K¢ (5,83 mil. K&/viiz) byla uzaviena v ¢ervenci
2008, kdy byl podle ocekavani oznamen vitéz v podobé spolecnosti Iveco Czech Republic, ktera
nabidla autobusy za ¢astku 58,8 mil. K¢ (4,9 mil. K¢/viz). Vyroba vozidel podle préani ostravského DP
pak probéhla v rekordné kratkém case - vitéz byl oznamen 22. 7. 2008 a jiz 13. 11. 2008 byly

v aredlu porubskych garazi k vidéni prvni Ctyri vozy, jez obdrzely ev. ¢. 7014 az 7017, ¢imz navazaly
na puvodni autobusy Karosa Renault Citybus (v Ostravé pod ev. ¢. 7001-7013). V prabéhu listopadu
a prosince pak byly dodany a zarazeny zbylé vozy az po evidencni Cislo 7025. Z 12 dodanych
autobust bylo 10 predano do garazi Poruba, a pouze 2 (ev. ¢. 7024 a 7025) do garazi Hranecnik (byt
i ty byly zprovoziovany v arealu garazi Poruba). Nasledné ale dochézelo k presuntim vozl mezi
provozovnami, takze pomér Citelisii mezi dvojici ostravskych garazi se v prubéhu let ménil, navic
dochazelo i k vyrazovani vozu zni¢enych v dusledku pozara (ev. ¢. 7014 a 7015) a k zarazovani
novych nahradnich vozi (ev. ¢. 7026 a 7027), o ¢emz si blize povime v dalsi Casti textu.

Zku$ebni autobus Citelis 12M CNG na kone¢né UAN v f{jnu 2009. V pozadi je mozné vidét dalsi
z testovanych vozu typu Tedom C12G. (foto: Marek Benes)
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Nyni pro uplnost shrime, jak se Citelisy v letech 2008 az 2016 (nasledné jiz byly vSechny vozy pod
jednou provozovnou) presouvaly. Prvni presun mezi garazemi se odehral dne 1. 3. 2009, kdy byl do
garazi Hranec¢nik preveden z provozovny Poruba viz ev. ¢. 7014. Dalsi presun se odehral 15. 7.
2010, kdy byl z garazi Poruba preveden na vychod Ostravy vuz ev. ¢. 7023, opatnym smérem pak
putoval o dva roky pozdéji (dne 2. 7. 2012) vz ev. ¢. 7025. V rijnu 2015 byly z porubskych garazi
prevedeny na Hranec¢nik vSechny Citelisy s vyjimkou vozl ev. ¢. 7025 a 7027, které nasledovaly az
od 1. 4. 2016, ¢imz byla v garazich Hranecnik dislokovéana cela flotila téchto vozi v modro-bilych
barvach DPO a tento stav vydrzel az do roku 2021.

Z hlediska provozniho nasazeni je milnikem datum 30. 11. 2008, kdy se novymi vozy Citelis 12M
mohli svézt prvni cestujici. Dal$i vozy byly zarazovany postupné v prubéhu prosince 2008, ty
posledni byly zarazeny k 31. 12. 2008. Zajimavy byl mezi dodanymi autobusy vuz ev. ¢. 7024 urceny
puvodné pro linku ¢islo 33 spojujici Ostravu s letistém v Mo$nové. Autobus byl vybaven policemi pro
prepravu zavazadel. V dusledku toho nedisponoval dvojici sklopnych sedadel v prostoru pro
odstaveni détského kocarku a chybéla u néj i jedna pevné sedacka (nad prednim levym podbéhem).
Jiz od 14. 6. 2009 byl ale provoz linky k letisti ukoncen (resp. doslo k jejimu preznaceni na 333 a
predani linky pod Veolii Transport Morava), ¢imz upraveny interiér pozbyl smyslu, takze doslo k jeho
upravé s cilem sjednoceni do provedeni obvyklého u zbylych vozi.

V$e na snimku je historie. Pivodni kone¢néa Svinov mosty, dolni zastavka s tzv. platem - obchodnim
centrem, jez mélo spojovat suchou nohou nové (nikdy nepostavené) nadrazi Ostrava-Poruba (dnes
Svinov) se Svinovskymi mosty a primou vazbou na tramvaje a autobusy. Likvidace ,plata“ zacCala

v roce 2010. Autobus ev. ¢. 7015 na snimku jej prezil jen o dva roky. V roce 2012 shorel u zastavky
Janova v Polance. (foto: DuSan Kuchar)

Prestoze si Ostrava objednala jen 12 Citelisli, nakonec se jich ve sluzbach DPO prostridalo 14, resp.
budeme-li pocitat i predvadéci vaz Citelis 12M CNG, tak 15. Na prelomu rijna a listopadu 2009 totiz
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ostravsky DP testoval bile lakovany plynovy viiz, jenZ byl nasledné predan do CSAD Havirov, kde
dodnes jezdi pod ev. ¢. 181. Ostrava autobus zkousela od 24. 10. 2009 po dobu zhruba jednoho tydne
na lince €. 28 v rdmci porovnavacich zkousek ruznych typt plynovych autobust (mezi zarim a
listopadem 2009 se na lince vedle vzpominaného Citelisu 12M CNG prostridaly jesté vozy Solaris
Urbino 12 CNG, SOR NBG 12 a Tedom C12G; na lince ¢. 30 byl navic testovan i kloubovy viz SOR
NBG 18). V té dobé pritom metropole Moravskoslezského kraje nebyla myslence nakupu plynovych
autobust nijak zvlast oteviena a zkou$ky jesté nebyly pripravou na vypsani vybérového rizeni

na nové CNG autobusy. K jejich ndkupu se dopravce odhodlal az poté, co se otevrela bruselska
penézenka, z niz byla nasledné financovéana prakticky celd obnova flotily autobust DPO od roku 2015
az doposud.

Citelisy v plynové verzi do Ostravy nakonec nezavitaly, zato vSak byly porizeny dalsi 2 dieselové
vozy, jez musel vyrobce dodat jako nahradu za autobusy, které spolykaly plameny v dusledku
technickych zévad vozidel. Prvnim smolarem byl viiz ev. ¢. 7014. Ten stihl mit prvni nehodu dokonce
jesté pred svym zarazenim do provozu s cestujicimi (14. 11. 2008), takze kdyz 30. 11. 2008 vyjizdély
ostravské Citelisy poprvé na linky, viz ev. ¢. 7014 mezi nimi chybél. Nasledné byl viiz nasazovan do
provozu jen do kvétna 2010, kdy u néj doslo dne 14. 5. u zastavky Zleby v Hostalkovicich k pozaru,

v jehoz dusledku vz lehl popelem. V Ostravé se tak ze vSech dodanych Citelist ohrél vuz ev. ¢. 7014
nejméné (pomineme-li tedy ohrivani v disledku samotného horeni). Jako nédhrada za autobus byl ze
strany vyrobce dodén novy viiz v identické vybavé jako predesla série, pricemz tento autobus
neobdrzel puvodni evidencni Cislo shorelého vozu, ale nové ¢islo 7026. Dodavka autobusu vSak
probéhla az v roce 2011 (do provozu byl viiz zarazen k 26. 3. 2011). Jako jediny z ostravskych
Citelist mél byt vaz ev. ¢. 7026 kompletné vyroben v zavodé Iveca (potazmo Irisbusu) ve Vysokém
Myté, zatimco ostatni vozy byly vyrobeny z vétsi ¢ésti v zavodé Valle Ufita v Italii a v Cesku se pouze
dokoncovaly.
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Pohled do interiéru ,letistniho specidlu” ev. ¢. 7024. (foto: Dusan Kuchar)
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A jesté jeden pohled na detail zavazadlové police ve voze ev. ¢. 7024. (foto: Dusan Kuchar)

Dalsi viiz, jenz planul ke své sluzbé cestujicim vice, nez bylo zadouci, nesl eviden¢ni Cislo 7015. Dne
22. 6. 2012 shorel u zastavky Janova v Polance, pricemz také tentokrat doslo k dohodé, zZe vyrobce za
autobus doda néhradni viz. Tim se stal autobus ev. ¢. 7027, ktery byl zarazen do provozu dne 9. 10.
2013. Zatimco v breznu téhoZz roku dodany viiz byl vybavou identicky s ostatnimi ostravskymi
Citelisy, viz ev. ¢. 7027 se zasadné lisil. U vozidla bylo po dohodé mezi dopravcem a vyrobcem
respektovano dodani v odlisném provedeni, nebot $lo o viiz z neodebrané zakazky do Recka, procez
si vyslouzil i svou ostravskou prezdivku ,Rek”. Podle nékterych zdrojli se zéroveh jednalo o jediny
vuz Irisbus Citelis, ktery prosel vSemi vyrobnimu zévody, v nichz se tento typ autobust montoval.
Jeho vyrobu mél zajistit zavod v italském mésté Valle Ufita, ktery ale zacal byt postupné v pribéhu
roku 2011 (kdy byl ,Rek” vyroben) utlumovan. Vozidla, kter4 nebyla odebréna, méla putovat do
zavodu ve Francii (Annonay), coz se mélo tykat i vozu, ktery nakonec skoncil v Ostravé, nicméné po
cesté na pomezi Moravy a Slezska to vzal jesté pres zavod ve Vysokém Myté, kde doslo k prelakovani
vozu a provedeni nezbytnych tprav pro provoz v Ostravé (prizpusobeni pro informacni a odbavovaci
systém).
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A pro srovndni ,Rek” ev. ¢. 7027. (foto: Libor Hinéica)
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Netradi¢ni puvod ale autobus zaprit nemohl. Odli$né bylo provedeni kabiny ridice, zaskleni, i
interiéru, a to i z hlediska usporadéni sedadel (namisto dvojice sklopnych sedadel byla uzita sedadla
pevna, jedna pevna sedacka naopak chybéla). Navic byl autobus jako prvni v Ostravé vybaven i
klimatizaci salénu cestujicich.

Po rijnu 2013 tedy platilo, ze flotila ostravskych vozu Citelis Citala opét 12 vozu. Tento stav se zménil
az v ¢cervnu 2019, pricemz roli v tom opét hral zivel v podobé ohné. Tentokrat vSak nebyla na viné
technicka zavada samotného vozidla, ale skutecnost, Ze se jeden z Citelist objevil ve $patny cas

na Spatném miste, tedy v arealu garazi HranecCnik, v némz doslo 15. 6. 2019 k poZaru od elektrobusu
Rosero, ktery se nasledné zacal Sirit na dalSi odstavené vozy. Mezi nimi stal i jeden z plynovych
autobust, u néjz v dasledku narastu okolni teploty doslo k natlakovani plynovych lahvi, které
spravné zareagovaly postupnym vypusténim plynu. Ten vSak ihned vzpldl a zajistil, Ze plameny
zacCaly polykat dalsi okolo stojici autobusy, a to véetné jednoho Citelisu, ktery se ocitl mezi 7 vozy, jez
musel pozdéji dopravce zlikvidovat. Nestastnikem byl pritom autobus ev. ¢. 7026, tedy vuz, ktery byl
sam v breznu 2011 dodan coby nahrada za shorely vuz ev. ¢. 7014.
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Autobus ev. ¢. 7014 byl prvnim, ktery byl spolykan plameny. Nakonec shorely 4 ze 14 ostravskych
Citelistu. (foto: Dusan Kuchar)

Zbylych 11 voza slouZilo az do tnora 2021. S postupnymi dodavkami novych autobust Urbino 12
CNG zacaly byt autobusy od 11. 2. 2021 v rychlém sledu stahovany z provozu. Do konce unora byly
odstaveny vozy ev. ¢. 7016 (19. 2.), 7017 (12. 2.), 7018 (11. 2.), 7019 (17. 2.), 7020 (16. 2.), 7023 (17.
2.) a 7024 (26. 2.). Nadéle tak byly ponechény ve stavu je$té vozy ev. ¢. 7022, 7025 a ,Rek” 7027.
Vuz ev. ¢. 7025 byl naposledy vypraven na linku dne 8. 3. 2021. Rano vSak u néj doslo k technické
zévadé, pro kterou byl z provozu autobus stazen a dale jiz nevypraven. Vuz ev. ¢. 7022 se v provozu
udrzel jen o par hodin déle. Posledni sménu absolvoval na ranni ¢asti kurzu 424, z néjz zatahl do
garazi Hranecnik a na odpoledni cast jiz nevyjel.
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Poslednim ostravskym Citelisem se tak stal vuz ev. ¢. 7027, ktery diky pozdéjsimu dodéni mél ucetné
vy$${ zlistatkovou hodnotu, a tak nemohl byt prozatim vytazen z provozu. ,Rek*, ktery nikdy v Recku
nebyl, se tak stal poslednim vozem ve flotile ostravského DP a zdalo se, Ze prezije az do nakupu
dalSich novych autobusu a parcialnich trolejbust, které by mély umoznit odstavit z provozu
(tentokrat jiz skute¢né) vSechny dieselové autobusy. Posledni ostravsky Citelis ovsem nakonec své
vyrazeni uspisil, a to tak, jak byl pro dany typ v Ostraveé stylové - dne 8. 4. 2021 u néj doslo k pozéaru
motorového prostoru, ktery viiz i pres rychly zasah znicil. Shodou okolnosti, tak nakonec shorely oba
autobusy (ev. ¢. 7026 a 7027), které byly samy dodany jako ndhrada za jiné shorelé kusy (ev. ¢. 7014
a 7015).
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Zabér ukazujici rozdilné provedeni kabin u ,feckého” Citelisu (v popredi) a typického ostravského
vozu (na snimku vozy ev. €. 7027 a 7022). (foto: Libor Hincica)

Historie autobust Irisbus Citelis 12M ve sluzbach DPO se tak dne 8. 4. 2021 uzavrela. BEhem povozu
nebyly na autobusech provadény vyraznéjsi zmény, s vyjimkou zmén potahii v interiéru za kozenkové
¢alounéni namisto ptuvodné textilniho a ndhradé pivodné sklopné dvojice sedadel za pevnou.

S zadnym z vozidel se nepocita jako s historickym v ramci shirkového fondu DPO, zdjemci si vSak
mohou autobusy od ostravského DP koupit. Ten nabizi Citelisy ev. ¢. 7016 az 7025 na svych
webovych strankach za minimalni ¢astku 93 900 K¢/kus.
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Posledni trojice vozu Irisbus Citelis ve sluzbach DPO. Vozy ev. ¢. 7022 a 7025 dojezdily dne 8. 3.
2021, viiz ev. ¢. 7027 je neplanované prezil pouze o mésic. (foto: Libor Hincica)

Url: Konec autobusu Citelis v Ostravé
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