Kosice chtéji zmodernizovat devét vozu
KT8D5 - jeden za 40,4 mil. K¢

24.05 2024 14:31, Libor Hincica, Tramvaje

Dopravny podnik mesta KoSice (DPMK) vypsal dne 3. 5. 2024 vybérové rizeni na modernizaci
tramvaji typu KT8D5. Rekonstruované tramvaje maji do zna¢né miry poslouzit coby nédhrada za
zruSeny tendr na dodavku novych nizkopodlaznich vozi, jejichz opakovany nakup je planovan az

v dal$im programovém obdobi. Kosice podle zadavaciho rizeni vSak pocitaji s tim, Ze by i
modernizac¢ni program mohl byt financovan z prostredku EU. Odhadovana cena za modernizaci
jednoho vozu je pritom astronomicka - 1 633 343 €, tedy v prepoctu zhruba 40 408 905 K¢. Cena je
jedinym hodnoticim kritériem celé soutéze.

Formalné zadavatel uvadi, ze hodla uzavrit rdimcovou smlouvu az se tiemi uchazeci podle poradi,

v jakém se ve verejné zakazce umisti. Je ovSem otézkou, kolik subjektt se bude moci do soutéze

s ohledem na povahu verejné zakazky realné prihlasit. Zadavaci podminky totiz predpokladaji mj.
vyménu stredniho ¢lanku za novy, ktery je homologovan pro provoz na tramvajovych tratich

na Slovensku. Takovy stredni ¢lanek je ale na Slovensku pouze jediny - ML8LF z produkce
Pragoimexu/Krnovskych opraven a strojiren. Ostatné praveé Krnovské opravy a strojirny, které jsou
vétsinovym vlastnikem Pragoimexu (zbylych 33 % drzi Skoda Transportation), realizovaly obdobné
modernizace tramvaji KT8D5 pro KoSice v minulosti a jiny provozovatel téchto tramvaji na Slovensku
neni.



Kosice v letech 2003 az 2009 postupné zmodernizovaly osm tramvaji KT8D5 za vyuziti stredniho
nizkopodlazniho ¢lanku. (foto: Libor Hincica)

V letech 2003 az 2009 bylo modernizovano pro Kosice osm vozu, pricemz cena posledni realizované
modernizace (vuz ev. €. 528 v roce 2009) ¢inila 589 283 €, dle tehdejsiho kurzu cca 15,58 mil. KC.
Neni ovSem bez zajimavosti, ze i tehdy v prubéhu let rychle stoupala - jen o dva roky drive, v roce
2007, byl jeden viiz modernizovan za sumu pouze 8,553 mil. Sk (zhruba 7 mil. K&). Prestoze rozsah
¢innosti neni u nyni poptdvané modernizace identicky, je narust odhadované ceny na takika
trojnasobek oproti cené z roku 2009 velmi zajimavy. Pokud bude kontrakt v hodnoté blizici se
predpokladané hodnoté zakazky skutecné podepsan, pujde v Cesko-slovenském prostredi o cenovy
rekord.

Kosicky DP, jenz podle ucCetni uzavérky z roku 2022 vykazoval zadluzenost takrka 24 %, ma pritom
v oblasti drahych ndkupu tramvaji svou historii. V roce 2013 podepsal smlouvu - shodou okolnosti
rovnéz s Pragoimexem - na dodavku tramvaji VarioLF2+ v hodnoté 1,449 mil. € za viz (cca 39 mil.
K¢). Plzenské méstské dopravni podniky ve stejné dobé porizovaly jeden viiz pribuzného provedeni
VarioLF2/2 IN za sumu pouhych 31 mil. K¢, ackoli objednéavka byla vyrazné mensi (4 ks) a
zahrnovala (drazsi) obousmérné provedeni v inovované verzi (odtud ostatné pridomek ,IN“).
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Tramvaj KT8D5.RN2P ev. ¢. 9101 v Praze. Modernizace jedné ,ké té osmicky” vychazi dne v Praze
na cca 21 mil. K¢. Ackoli se pro letosni rok s ohledem na stav k modernizaci pristavovanych vozidel
oc¢ekava vyznamny narust ceny (alokovano je na jeden vz cca 31 mil. K¢), je nutno zduraznit, ze
zhruba 10 miliénl z uvedené ¢astky pripada na kompletni dodavku nové elektrické vyzbroje. Tu
Kosice nepoptéavaji. Navic chtéji oproti Praze jenom klimatizaci salénu cestujicich. (foto: Vojtéch
Povolny)

Kromé KoSic modernizuje nadale tramvaje KT8D5 na nizkopodlazni jesté prazsky DP (ve vlastnich
dilnach, avsak za vyuziti subdodévek Pragoimexu/Krnovskych opraven a strojiren). DP hl. m. Prahy
odesild na modernizace v poslednich letech vozidla porizena drive z madarského Miskolce, kde
oprava hranici prakticky s novostavbou, nebot vozidla vstupuji do modernizace jiz ve zna¢né
omselém (a neprovoznim) stavu. Prazsky DP ovSem k modernizaci pristupuje vskutku hloubkové, kdy
dochazi i vyméné ptvodni elektrické vyzbroje za novou (TV Progress z produkce spolec¢nosti Electric
Components, drive Cegelec). Jen sama nova elektricka vyzbroj pritom vychazi na cca 10 mil. K¢.

Tato polozka v pripadé koSického tendru, ktery predpoklada sice repasi, ale prece jen ponechani
ptvodni elektrické vyzbroje TV3 z produkce CKD, tedy odpadd. Posledni viiz KT8D5, jenz byl v Praze
modernizovén (viiz ev. ¢. 9108 zarazeny do provozu s cestujicimi teprve pred nékolika dny - 16. 5.
2024), vysel podle sdéleni DPP na ¢astku cca 21 mil. K¢, z nichz - jak jiz bylo rec¢eno - tvori velkou
¢ast nova vyzbroj, kterou KoSice nepoptavaji. Je férové rici, ze vzhledem k o¢ekavanému rastu
nékladu i zvysSujici se pracnosti zchatralych ex-miskolckych vozi bylo pro leto$ni rok alokovano

v Praze na modernizaci jednoho vozu uz 31 mil. K¢. Tato ¢astka ovSem pracuje jak s urcitou
rezervou, tak - a to predevsim - stale i s onou novou vyzbroji, ktera nadale bude tvorit priblizné
tretinu ceny.
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Moderusy Beta v obousmérném provedeni mizeme nalézt napriklad v regionu okolo Katowic. V roce
2015 si objednal dopravce 12 novych vozu s cenovkou cca 29 mil. K¢/vuz. (zdroj: Wikipedia.org; foto:
Oleksandr Dede)

Cena zakazky na vychodé Slovenska byla presto nacenéna na sumu odpovidajici vice nez 40
miliéoniim korun. Tato suma se jevi tézko obhajitelna i pres pozadavek na doplnéni klimatizace salénu
cestujicich. U ni je navic ponékud nejasna specifikace. Na jedné strané uvadi zadavatel, ze vyzaduje
klimatizaci do vSech ¢lanku vozidla, na strané druhé je vSak celkovy chladici vykon pozadovan jen

na urovni 30 kW, coz je bézné spiSe pro 18m autobus, nikoli 30m tramvaj. Cena jedné klimatiza¢ni
jednotky pro saldn cestujicich pro tramvaje se pohybuje kolem 1,5 mil. K¢ (vCetné instalace). I

v pripadé, ze by byla pro kazdy ¢lanek pouzita jedna klimatizac¢ni jednotka, ¢inilo by vysvétlitelné
navyseni ceny cca 4,5 mil. az 5 mil. K¢.

Podivame-li se podrobné na specifikaci verejné zakazky, zjistime, ze Kosice chtéji provést kompletni
opravu vozové skriné, jeji opiskovani, defektoskopii a opatrit kostry opravenych ¢lanku novymi
nerezovymi plechy. Pivodni topeni ma byt vyménéno za nové ve streSe ¢lanku a nové podsedékové
topnice. Dojit ma také na Gpravu dveri (nadale zistanou zachovéany zalamovaci, pouzity ale budou
nové), k nahradé skel za determalni (s antivandalskou f6lii), k vyméné mechanismu stéracu Ci

k doplnéni vyhrivanych zpétnych zrcéatek, k nahradé podlahové krytiny za protiskluzovou, k vyméné
méchi kloubovych spojeni a vnitrniho obloZeni a madel (nové v nerezovém provedeni), k ndhradé
vnitrniho i vnéjsiho osvétleni za nové (¢astecné v provedeni LED) ¢i k vyméné piskovaciho zarizeni.
Podvozky maji projit generalni opravou. Modernizace se docCka i stanovisté ridice (novy panel ridice,
rucni ovladéni, nové sedadlo ridice, doplnéni klimatiza¢ni jednotky atp.), nova sedadla (a jiz
zminénou klimatizaci) si uziji také cestujici. Chybét pochopitelné nebude kamerovy a informacni
systém ¢i systém pocitani cestujicich.
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Tramvaj Moderus Gamma z lonské dodavky nabizi 80 % nizké podlahy. Lodz vozy zakoupila za
bezkonkurencni cenu cca 38 mil. K¢/vuz bez DPH. (foto: MPK Lodz)

Zé&dny z téchto pozadavkil - vyjma oné klimatizace pro cestujici - nijak nevybo¢uje z modernizaci
realizovanych prazskym DP. V elektrické vyzbroji se pocita pouze s pouzitim novych statickych
ménicl, puvodni pantografy budou nahrazeny novymi polopantografy. Podobné jako v Praze mé dojit
k zakryti podvozkl pomoci odnimatelnych plent a k Gpravé vzhledu ¢ela doplnénim plenty sprahla.
Zbytek ma byt repasovan, ale zachovan. Technicky tedy pujde z hlediska elektrické casti stale

o vozidlo na urovni prvni poloviny 80. let.

Predpokladana zivotnost tramvaji po modernizaci je pozadovana v délce 15 let. Ve svétle odhadované
hodnoty zakazky je pak vedle prazskych cen vhodné zminit jesté priklady tramvaji z Polska. Model
Moderus Beta, jenz svou konfiguraci (triclankova tramvaj o délce cca 30 m se strednim
nizkopodlaznim clankem) predstavuje jakousi polskou verzi k& té osmicky” (dostupna je

v jednosmérném i obousmérném provedeni), zakoupil polsky Grudziadz v roce 2022 za Castku
odpovidajici v prepo¢tu 26 mil. K& (bez DPH). Jiné polské mésto - Stétin - pak v dubnu lofiského roku
objednalo obousmérné vozy téhoz typu za sumu priblizné 34 mil. K¢/viz. V téchto pripadech jde
pritom o zcela nové vozy s deklarovanou Zivotnosti 30 let. Levnéji, nez je odhadovana hodnota
zakéazky pouhé modernizace ,ké té osmicek” pro KoSice, dodaval Modertrans jesté v prosinci 2023 i
tramvaje do Lodze. Typ Moderus Gamma LF 06 AC s vice nez 80% podilem nizké podlahy
(srovnatelny koncepéné s novymi bratislavskymi tramvajemi) vysel na pouhych 38 mil. K¢ bez DPH.
Jiny polsky producent - Pesa - pak v poslednim tendru na dodavku 30 obousmérnych 100%
nizkopodlaznich tramvaji - tedy opét tramvaji nesrovnatelné vyspélejsich, nez je vydobytek pozdni
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normalizace s dosazenym nizkopodlaznim ¢lankem - nabizela KoSicim jeden vuz za ¢astku 2,15 mil.
€, tedy priblizné 53,28 mil. K¢.

Doplinme, ze smlouva na modernizaci vozu kosickych vozii KT8D5 je pojata jako ramcova, takze
zadavatel z ni plnéni mize a nemusi vyuzit. Doba na realizaci modernizace jedné tramvaje nema
prekrocit 12 mésicu od podpisu diléi provadéci smlouvy.

Tramvaj Moderus Beta v polské Wroctawi. Zcela novy ¢astec¢né nizkopodlazni viiz odpovida svou
koncepci vozim KT8D5R.N2. Cena jednoho vozu se pohybuje okolo 25-35 mil. K¢ (bez DPH) za vuz,
tedy vyrazné pod odhadovanou cenou modernizace v Kosicich. (zdroj: Wikipedia.org; foto: Jakub
Pietrasiak)
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