Nova tramvaj Skoda 52T pro Prahu odhalena

10.01 2024 12:01, Libor Hincica, Tramvaje

Takt'ka presné na den dva mésice od prvniho ozndmeni o vitézstvi Skody Transportation ve
vybérovém rizeni na dodavku novych tramvaji pro Dopravni podnik hl. m. Prahy se v salénku
Moravia 1 hotelu Marriott naproti Masarykovu nadrazi v centru Prahy uskutecnila od 11:30 tiskova
konference, na niz byl predstaven dlouho ocekavany design vozidel.



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/01/418879940_694448166145035_7834824178842488856_n.jpg

Skoda ForCity Plus - Skoda 52T pro Prahu. (zdroj: Skoda Transportation)

Pripomenme, ze vybérové rizeni se tahlo takrka presné rok. Vypsano bylo jiz 16. 11. 2022 a mélo
podobu tzv. jednaciho fizeni s uverejnénim. Do finalni fize se probojovala trojice vyrobcti - Skoda
Transportation, Stadler a Pesa. Posledni jmenovany ale nakonec nabidku nepredlozil (resp. ji
predlozil chybné), pricemz forma (ne)odevzdani nabidky méla byt tak amatérska, ze se v kuloarech
spekuluje o zamérném bojkotu ze strany polského vyrobce, ktery si neldspéch v Praze zahy
vynahradil na ¢eském trhu potvrzenim opce na dodavku dalSich 30 motorovych jednotek RegioFox
pro Ceské drahy.

Designové reseni tramvaje Skoda 52T pro Prahu. (zdroj: Skoda Transportation)

Realny souboj o tramvaje se tak odehral jen na ¢esko-svycarské fronté, pricemz Stadler nabidl
vozidlo Tango NG Praha, které nutné muselo prejimat konstrukéni prvky z modelu TINA (s ohledem
na to, ze podrobnosti nebyly zverejnény, neni jasné, v ¢em vlastné mély rozdily oproti modelové radé
TINA spocivat, vezmeme-li v ivahu nastaveni podminek zadavaciho rizeni, které se zndmymi
provedenimi Tanga neslo splnit). Cenovka Stadleru ¢inila 88,2 mil. K¢, Skodovka oproti tomu nabidla
cenu nizsi - 82,5 mil. K¢. Prestoze cena nebyla jedinym hodnoticim kritériem (méla vahu pouze

50 %), v ostatnich hodnocenych parametrech nedokazal vyrobce ze zemé helvétského krize nasbirat
dostate¢ny pocet bodu, aby mohl plzenského hegemona trhu ohrozit. Na presné vysledky bodovani si
ovSem budeme muset jesté pockat, protoze DP Praha dosud nezverejnil zpravu zadavatele ani
podepsanou kupni smlouvu.
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Stanovisté ridi¢e Skoda 52T pro Prahu. (zdroj: Skoda Transportation)

Ta predpoklada dodavku az 200 tramvaji, fixné je vSak pro léta 2025 a 2026 potvrzeno jen 40 vozi
(byt nelze ocekavat, Zze by Praha vzhledem ke stari své tramvajové flotily a potrebnému navyseni
poctu vozidel nasledné opce nevyuzivala).

@sKkopA \ B

Pohled tramvaje Skoda 52T - prostor pro vozi¢kéare a détské kocarky. (zdroj: Skoda Transportation)

Skodovka nabidla nakonec model Skoda ForCity Plus, coZ bylo zklam&nim pro viechny, ktei{
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ocekavali prichod nové verze modelu 15T (ForCity Alfa), o niz se v zakulisi tu a tam Spitlo, nebot
koncept tramvaje 15T zrozeny pred lety v hlavé genialniho inZenyra Milo$e Zelingra z VUKV je

z hlediska usporadani interiéru a vyuziti ploch pro pasazéry dosud neprekonany a jakékoli jiné reseni
- vCetné rady ForCity Plus - je vaci ni kompromisem. Hlavni technicky rozdil nového ,patnéct técka“
mél spocivat v odliSném resenim podvozki, kdy by byl soucasny slozity koncept se samostatnym
synchronnim motorem pro kazdé kolo nahrazen jednim asynchronnim motorem pro pohon dvou za
sebou umisténych kol, pricemz reseni mélo byt navrzeno tak, aby Slo aplikovat i na stavajici flotilu
vozl 15T (coz by mohlo a mélo vést ke sniZeni vysokych tdrzbovych néklada téchto vozidel, coz je
odvracena strana provozu téchto vozidel a dan za jejich progresivnost).

Pohled do interiéru tramvaje Skoda 52T pro Prahu. (zdroj: Skoda Transportation)

Praha oznadmila vitézstvi Skody Transportation piekvapivé v dobé, kdy jesté béZely lhiity na odvoléni,
tedy 9. 11. 2023. Stadler zjevné neshledal, ze by na procesu hodnoceni nabidek bylo néco
nestandardniho a smifil se s roli porazeného. Na konci listopadu tedy jiz podpisu smlouvy nic
nebranilo, coz se odehrélo dne 27. 12. 2023. Dlouho o¢ekévané odhaleni technickych detaila si vSak
prazsky DP a Skodovka ponechali aZ na 10. leden nového roku.

Na zacatku tiskové konference promluvil technicky reditel pro povrchovou dopravu prazského DP
Jan Surovsky, ktery stru¢né pripomnél vyvoj vozového parku tramvaji od roku 1984 do soucasnosti,
pricemz neopomnél zminit, ze ackoli to opticky mohlo v uplynulych letech plsobit tak, ze Praha do
novych tramvaji neinvestovala, ve skutecnosti kvuli rozloZeni splatek za tramvaje 15T Praha
kazdoro¢né nemalou sumu za tato vozidla platila a jesté letos platit bude, nebot stéle chybi doplatit
800 mil. K¢, které odejdou z uctu DPP do konce roku 2024.
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Design ¢el vozu Skoda 52T. (zdroj: Skoda Tansportation)

Dal$im re¢nikem byl ndméstek primétora pro oblast dopravy Zdenék Hrib, ktery zdiraznil, ze

v letech 2021-23 se zvysila vypravenost prazskych tramvaji o 38 vozidel (ekv. tramvaje typu T3, jde
tedy o 19 souprav), coz bylo kryto vyhradné modernizacemi ex-miskolckych tramvaji KT8D5 a
prodlouzenim zivotnosti vozll, u nichz se jiz pocitalo s vyrazenim (zejména T3M2-DVC). Do roku 2027
se s ohledem na dal$i rozvoj tramvajovych trati poCitd s navysenim poctu vypravenych vozidel

o dalsich 45 vozl, pricemz dal$imi modernizacemi ,ké té osmic¢ek” je mozné kryt potfebu jen péti
vozidel. Zbytek pripada na nové Skodovacké tramvaje. Teprve vyuziti opci by tedy patrné mélo
poslouzit jako ndhrada starsich tramvaji T3R.P a T3M2-DVC, pricemz naméstek neopomnél zminit i
svij oblibeny projekt tzv. tramvajového okruhu, o némz v minulosti pronesl legendarni vyrok
primétor Prahy Bohuslav Svoboda, kdyz vyjadril hlubokou myslenku, Ze problém tramvajového
okruhu spociva v tom, ze: ,V okamziku, kdy na nej postavite moc tramvaji, nepojedou, protoze budou
stdt v radeé za sebou.”

Poté uz hovotil feditel DPP Petr Witowski, po némz uZ si vzali slovo zastupci Skody Transportation.
,Je to velmi dobrd zprdva pro esky priimysl. Ceskd republika byla vZdycky lidrem ve vyrobé
tramvaji, CKD byla kdysi nejvétsim vyrobcem tramvaji a my se na to snazime navazovat,” uvedl za
Skodu Transportation Toma$ Ignac¢ék (prezident Regionti CZ & SK a Central East ve Skoda Group),
ktery vyzdvihoval uspéchy Skodovky v oblasti dod4vek tramvaji v uplynulych letech.
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POMOZTE VYBRAT DESIGN
PRO NOVE PRAZSKE TRAMVAJE

ForCity Mini | ForPigs Smart

Pri predstaveni vozidla si DP trosku zavtipkoval, kdyz pripomnél, ze okolo nového designu tramvaji
pro Prahu se vyrojila cela rada kolazi mozného vzhledu, vCetné satirického pojeti z dilny , Libeniského
mourka“, ktery vtipné poukazuje na nedostatky zZivota na Praze 8. Volici jej ale v minulych
komunélnich volbach do zastupitelstva osmého prazského obvodu nakonec nezvolili. (zdroj: Libensky
Mourek)

O technickych detailech pak promluvil obchodni reditel Skody Transprotation Jaromir Jelinek. Ten
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pripomnél, Ze do Prahy nabidli 100% nizkopodlazni vozidlo koncepce Skoda ForCity Plus, které bude
kombinovat oto¢né podvozky (prvni a posledni) a neotocné, pricemz od uvedeného provedeni si
vyrobce slibuje vyrazné del$i kilometrické probéhy (snizeni opotrebeni kol). Prumér kol pritom ¢ini
640 mm, coZ je 0 26 mm méné, neZ u vozl Skoda 15T ForCity Alfa.

U otoénych podvozki se Skodovce podatilo dosdhnout dosaZeni 100% nizkopodlaZnosti u véech
sedadel, ty tedy nejsou umistény na podestach. Pouzity jsou pritom klasické napravy s podélné
umisténym pohonem, co? je v nabidce firmy novinka a vyrazny benefit (Skoda tim de facto dohnala
Stadler, ktery rovnéz nabizi 100% nizkopodlaznost i v oblasti pro sedici cestujici a klasické napravy,
avSak motory ma usporadany pricné). “O tomto vozidle jsme snili uz pred deseti lety, nebyly na to
technologie, dneska mame vyznamné lepsi pohony, umime je lépe regulovat, dobrzdujeme motory az
do uplného zastaveni. Kdysi se pouzivala k dobrzdéni mechanickd brzda, ta bude nyni fungovat
pouze jako zajistovaci nouzovd a bude elektromechanickd,” doplnil Jaromir Jelinek.

Tramvaje budou vybaveny antikoliznich systémem, jenz byl pozadavkem zadavaciho rizeni. Kazda
z nich nabidne 173 mist k stani (pfi 5 os/m”). Mist k sezeni je celkem 70, z toho 44 je situovéno ve
sméru jizdy, coz predstavuje 62 % (standardy PID vyzaduji min. 60 %). Vyména cestujicich bude
zajiSténa skrze pét dvoukridlych dveri, ridi¢ bude mit k dispozici vlastni dvere. Délka vozidla bude
¢init 31 990 mm, Sirka 2 500 mm.

Vyrobné se predpoklada zahajeni svarovani kostry prvniho vozidla v prvnim Ctvrtleti roku 2024 a
vyrobni dokonceni je$té do konce leto$niho roku. Zkousky by pak mély probihat postupné v prubéhu
roku 2025 tak, aby bylo mozné predat na konci roku 2025 v souladu se smlouvou prvnich 20
schvalenych vozidel. Ty budou umistény do nové vozovny Hloubétin.
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