Nové verze elektrického Citara i vodikovy
prodluzovac. Daimler Buses predstavil
novinky

03.05 2022 19:33, Libor Hinc¢ica, Autobusy

Skupina Daimler Buses, zahrnujici v Evropé znacky autobustu Mercedes-Benz a Setra, prozradila své
plany ve vyvoji vozidel Setrnych k Zivotnimu prostredi podle evropské legislativy. Od roku 2030 by
mély byt v nabidce v kazdém segmentu vyroby autobust vozidla, jez budou tzv. CO, neutralni,
pricemz v pohonném systému by méla dominovat elektrina, putujici k elektromotoru at jiz z baterii ¢i
z palivovych (vodikovych) ¢lanka. Od roku 2039 jsou pak slibovana jiz pouze lokalné bezemisni
vozidla.

Mimochodem, na prezentaci i tiskové zpravé Daimler Buses je velice sympatické, zZe i pres nezbytny
patos o zachrané planety vozidly na elektricky pohon skupina uvadi spravné, ze ji jde o vozidla
»10kalné bezemisni“ a vyhyba se zjednodusujici zkratce ,bezemisni“, nebot odbornici pracujici

v tomto nadnéarodnim gigantu si jsou jisté védomi toho, jaké ekologické $kody zpusobuje vyroba a
likvidace baterii a jakym neekologickym, anebo naopak nezmérné neekonomickym a nehospodarnym
zpusobem je dnes ziskédvana vétsina vodiku. Nicméné strategie Evropy je v oblasti verejné dopravy
nastavena jasné a v kombinaci se stédrou rukou spolkové vlady, ktera do podpory elektromobility
vrha miliardy euro, je zaméreni skupiny Daimler Buses na lokalné bezemisni vozidla ve vyrobnim
programu pochopitelné.



Pohled na strechu Citara REX v ¢clankovém provedeni s dobre patrnymi nadrzemi na vodik. (foto:
Daimler Buses)

Dnes firma nabizi elektrobusy eCitaro a eCitaro G (¢lankova verze). Od roku 2024 by se k témto
dvéma modelim méla pridat i varianta eCitaro K, tedy nejmensi model v nabidce o délce 10,6 m.

O pripadné elektrické ndhradé za CapaCity, potazmo CapaCity L (Ctyrnapravové Citaro

s prodlouzenou délkou), se vyrobce nezminuje. Jesté pred prichodem elektrického Citara-mrnouse by
mél byt na trh uveden - a to jiz v letoSnim roce - model eCitaro ,REX“. V tomto pripadé se ma jednat
o elektrobus, ktery bude navic doplnén prodluzovacem dojezdu v podobé modulu s palivovymi
clanky. Palivovy clanek zde ale nebude tvorit hlavni ¢ast pohonu, ale bude pouze omezenym
vykonem nabijet baterie, aby bylo zajiSténo prodlouzeni dojezdu vozidel. V kombinaci s novym typem
baterii, ktery chce Daimler Buses u svych vozidel pouzivat, by mél tzv. ,range extender” pokryt
veskeré vykony méstské dopravy. Neznamou v tento okamzik pochopitelné zistava vysledna cenovka
za takovy vuz.

Dilezitou (a mozné vibec nejzajimavéjsi) zménou, kterd ma byt na trh uvedena od konce leto$niho
roku, je uziti novych bateriovych ¢lankit NMC (nikl-mangan-kobalt), pro které Daimler Buses pouziva
pojmenovani NMC3. Od roku 2018, kdy byla zahajena sériova vyroba eCitara, pujde jiz o tieti
generaci NMC ¢lank, jez se ve vozidlech objevi, pricemz vyrobcem ¢lank méa byt opét firma Akasol.
Zatimco dosud jsou uzivany tzv. prismatické bateriové ¢lanky, které si 1ze predstavit jako malinké
kvadry, nové maji byt uzity velmi kompaktni ¢lanky kruhového prurezu (Ize si je predstavit jako
klasické tuzkové baterie), které maji v prubéhu 21 mm a na vysku 70 mm (odtud jejich oznaceni
21700). Diky vylepSenému chemickému slozeni ¢lanki a optimalizovanému tvarovému reseni ma byt
kapacita jednoho ¢lanku 4,93 Ah, coZz ma znamenat nérust kapacity okolo 50 % pri stejné hmotnosti.
V jednom modulu méa byt az 600 bateriovych ¢lanku, které budou napojeny na chladici/ohrevny
okruh, jenz ma za kol udrzovat teplotu okolo 25 °C. Kazdy bateriovy pack méa mit kapacitu
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elektrické energie okolo 98 kWh.

Porovnani vysky klasického eCitara a eCitara s vodikovym prodluzovacem dojezdu. (foto: Daimler
Buses)

Daimler Buses navic slibuje, ze eCitara budou adaptovana predem na potreby zédkaznikli podle
profilu jejich tras, coz ma dopomoci zlepsit jejich spotrebu, dojezd a Zivotnost. Navic se hodla
elektromobilitou zabyvat i v presahu ke stavbé infrastruktury, Uprav garazi, Skoleni persondlu atp.,
zkratka nabizet dopravcum reSeni na klic. Prodej autobust by se v pripadé, ze trh bude toto
nastaveni akceptovat, mohl vyrazné proménit od pouhého predani vozidel k mnohem vétsimu
rozsahu sluzby, kdy ovSem hrozi nebezpeci prohloubeni zévislosti na nékterém z dodavatela.

Vratme se ovSem jeSté k novému typu baterii NMC3. Pro vuz standardni délky bude mozné pouzit
minimalné Ctyri a maximalné Sest bateriovych boxu, pricemz celkova kapacita elektrické energie

v maximalni varianté bude Cinit 588 kWh, coz ma postacovat na dojezd okolo 280 km za vSech
provoznich podminek. Ctyti bateriové boxy budou umistény na stfese, v pripadé uziti péti ¢i Sesti
boxt budou dals$i dva umistény v interiéru na misté, kde se dnes nachazi véz dieselového motoru. U
kloubového eCitara G se pocCita s uzitim miniméalné Ctyr a maximalné sedmi bateriovych modeld,
pricemz na streSe bude umisténo max. Sest modull a jeden v misté, kde se dnes u Citara nachazi
dieselovy motor. Rozmisténi boxi na strese kloubového vozu se bude odvijet od celkové vybavy
vozidla, takze na prednim ¢lanku bude mozné mit az pét box{l, pripadné jen Ctyri. Dojezd by mél ¢init
min. 220 km béhem celé Zivotnosti baterii. Ta by méla Cinit dle testt provedenych vyrobcem baterii
az 10 let (je vSak nutné mit na paméti ono prislovce ,az").
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Novinka v podobé baterii NMC3 nabizi az o 50 % vyssi kapacitu pri stejné hmotnosti. (foto: Daimler
Buses)

V pripadé, ze se zakaznici rozhodnou pro novou verzi Citaro REX s vodikovym prodluzovacem
dojezdu, bude nutno na strechu natésnat jesté technologii pro ,vodikovou elektrarnu”. Z toho
diavodu bude mozné mit u 12m eCitara jen dva az tri bateriové moduly (s kapacitou elektrické
energie 192 nebo 294 kWh) s tim, Ze na streSe bude pouze jeden. U kloubového vozu bude mozné
pouzit tri az ¢tyri moduly (s kapacitou elektrické energie 294 az 392 kWh), kdy na streSe maji byt
situovan az tri boxy.

Baterie maji plnit bezpecnostni pozadavek dle normy ECE R 100-3, ktera bude nicméné od podzimu
2023 povinna tak jako tak pro vSechny dodavatele elektrobusu.

VSechna vozidla jsou prioritné nabizena v provedeni pro nabijeni pomalé (v gardzich béhem
odstaveni), avSak Daimler Buses se snazi vyjit vstric i tém zékaznikim, kteri budou pozadovat
technologii prilezitostného nabijeni, kdy ma byt mozné baterie nabijet vykonem az 300 kW.
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Autobust eCitaro se v Evropé prodalo jiz vice nez 600. Kazdy druhy v Némecku prodany elektrobus
dnes nese ve znaku trojcipou hvézdu. (foto: Daimler Buses)

Kromé zminénych novinek eCitaro REX a eCitaro K (od r. 2024) bylo potvrzeno, ze eCitaro bude

v sblo 12m verzi dostupné také v levostranném provedeni, coz je zjevna snaha zacilit na britsky trh,
na némz byla znacka Mercedes-Benz v minulosti pomérné uspésna. Brazilska odnoz Mercedesu poté
bude nabizet pro lokalni nastavbare v Jizni Americe (i vlastni produkci) podvozky eO500U, které maji
byt dostupné az pro vozy o délce 13,2 m. Ackoli podvozky byly adaptovany pro potreby
jihoamerického trhu, ve zna¢né mire se u nich vychazi ze znalosti a zkuSenosti ziskanych s vyrobou
eCitara, kterych jiz bylo v Evropé uvedeno od roku 2018 do provozu vice nez 600. Na nové podvozky
obdrzela jiz brazilska filidlka prvni objednavky, které zahrnuji vice nez 100 chassis.

Jak je z uvedeného prehledu patrné, Daimler Buses se soustredi v elektromobilité momentalné
predevsim na vozidla pro méstskou dopravu. U nich by méla byt nabidka tvorena Cisté elektrickymi
vozidly jiz pred rokem 2030. V dalSich odvétvich ma prechod na elektromobilitu jesté trvat. V roce
2025 se predpoklada predstaveni prvniho celoelektrického vozu pro meziméstskou dopravu. Tésné
pred koncem dvacatych let ma poté prijit i prvni délkovy model postaveny jako cisté vodikovy
autobus.
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