Ostrava zrusila vybérové rizeni na deset
trolejbusu

30.09 2024 09:49, Libor Hincica, Trolejbusy

Dopravni podnik Ostrava (DPO) zrusil tahnouci se vybérového rizeni na dodéani deseti novych
parcidlnich trolejbusti o délce cca 12 m. Tendru se zicastnila dvojice subjektl - Skoda Electric a
spole¢nost Bozankaya, ktera podala lepsi nabidku, a méla tudiz soutéz vyhrat. Stejné jako drive
v Teplicich ¢i pozdéji v Jihlavé ale doslo také tentokrat ke zruseni vybérového rizeni s odkazem
na zakonné ustanoveni, jez podobny postup umoznuje.

Dopravni podnik Ostrava vypsal vybérové rizeni na dodéani deseti vozl dne 30. 10. 2023 s tim, ze
nabidky bylo mozné podavat do 8. 1. 2024. V dokumentaci k soutézi dopravce uvedl, ze uskutecnil
tzv. trzni konzultace, nikoli vSak otevrené, ale formou osloveni nékolika vybranych dodavatelq.
Konkrétné oslovil spole¢nosti Solaris CZECH, Iveco Czech Republic, Skoda Electric, SOR Libchavy a
Tram for Envi. V pripadé uvedené pétice ovSem plati, Ze spole¢nost Iveco segment vyroby trolejbust
jiz opustila, firma Tram for Envi méla za cil importovat na evropsky trh ukrajinské trolejbusy
Bogdan, pricemz po vypuknuti valky na Ukrajiné horkotézko dotahla do konce jediny ziskany
kontrakt pro Jihlavu, kde navic muselo dojit ke zméné dodavatele karoserie, nacez se z trhu
trolejbust stdhla. Firmy SOR Libchavy, Solaris CZECH (potazmo Solaris Bus & Coach) a Skoda
Electric vzdjemné na ¢eském trhu v poslednich dvou letech (opét) exkluzivné spolupracuji, takze jde
v nasem prostredi o jakousi strojirenskou obdobu trojjediného Boha, kdy ptat se vSech je totéz, jako
ptat se jednoho. Obdobné trzni konzultace jsou tedy jen nedustojnou fraskou, coz ostatné ukazaly i
odpovédi, které dorazily od vyrobcl Solaris CZECH a Skody Electric, kteff pozdéji méli podle
informaci autora nabidnout spole¢né plnéni (model Skoda 26 Tr).

Vybérové rizeni zaujalo svou nezvykle vysokou odhadovanou hodnotou zakéazky, v niz se pocitalo
s ¢astkou 175 mil. K¢ na celou dodéavku, tedy 17,5 mil. K¢ na jeden viiz bez DPH. Takova cena
naprosto nekorespondovala s realnou hodnotou 12m parcialnich trolejbust na trhu v poslednich



letech (kdy byly vykazovany pokusy o nastoleni trzniho prostredi), a to ani s cenami, za které
nakupoval v nedavné minulosti sém DP Ostrava. Ten v Cervenci 2023 podepsal smlouvu na Sest
¢lankovych 18m trolejbust v hodnoté 16,325 mil. K¢, coz byla - vzhledem k predmétu plnéni
(trolejbusy byly poptany bez trakénich baterii) - i tak neimérna cena, nicméné prostredky mély
putovat smérem do Plzné, takze se nad ni nikdo priliS nepozastavoval. Pro nase porovnani je
dulezité, Ze se jednalo o trolejbusy kloubové, které jsou obecné o cca 30-40 % drazsi nez vychozi
12m verze. V témze roce probéhla do Ostravy (a byla fakturovana) také posledni dodavka o rok drive
objednanych trolejbusil typu Skoda 36 Tr s tureckou karoserii Temsa Skoda, kde jednotkova cena
¢inila 11 230 000 K¢. Odhadovana hodnota zakazky ve vysi 17,5 mil. K¢ na viiz tedy predstavovala
narust o takrka 56 %!

Bozankaya letos predstavila oficialné novou radu SNG, a to v podobé elektrobusu i trolejbusu.
Na vozy v obou provedenich jiz méla obdrzet zakazky. (foto: Bozankaya)

Podivéame-li se na ceny trolejbust v CR pied vypsanim vybérového fizeni v Ostravé, zjistime, Ze

s nabidkovou cenou nad 16 mil. K¢ se podarilo prodat 12m parcidlni trolejbusy pouze v jednom
¢eském mésté, a sice v Plzni, kterd si dne 30. 12. 2022 objednala vozy Skoda 26 Tr s jednotkovou
cenou 16,1 mil. K&/viiz. Slo o smutny cenovy rekord, ktery ovsem nebyl nikterak piekvapivy, protoze
nabidka byla v Plzni podle ocekavani pouze jedina. Zadavatel - Plzenské méstské dopravni podniky -
sice mohl teoreticky oznacit cenu za prilis vysokou a vybérové rizeni zrusit, jenomze v Plzni se
soutéze s jednim ucastnikem rusi pouze tehdy, pokud je timto tc¢astnikem subjekt stojici mimo
skupinu Skoda Group, jak ukazalo vybérové fizeni na dodavku velkokapacitnich tramvaji pred par
lety. To v tomto pripadé neplatilo.
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V Ostravé z tzv. zavérecné zpravy zadavatele (tj. DP Ostrava) vyplyva, Ze spole¢nost Skoda Electric
nabidla jeden parcialni 12m trolejbus za ¢astku 16 662 184,55 K¢ (tedy za ¢astku vyssi, nez byla
cena kloubovych trolejbust, byt bez baterii), zatimco spole¢nost Bozankaya hodlala nabidnout
trolejbusy za sumu 13 480 800,50 K¢. V pripadé obou ¢astek jde o hodnotu véetné nakladu

na predepsanou udrzbu po dobu 5 let.

Prestoze se cena spolec¢nosti Bozankaya pohybovala jen mirné nad ¢eskym prumérem v poslednich
letech, Dopravni podnik Ostrava vyzval vyrobce k vysvétleni jeho ceny, kterou oznacil za mimoradné
nizkou (ve smyslu prisluSného zékonného ustanoveni). V této vyzvé dopravce v podstaté bezostysné
lhal, kdyz uved]l, Ze stanovena cena ,neodpovidd cenovému rozpéti stejného ¢i obdobného plnéeni
na relevantnim trhu, ze kterého zadavatel vychdzel pro ticely stanoveni predpoklddané hodnoty
verejné zakdzky,” a zasel jesté dal, kdyz text doplnil konstatovanim, ze: ,komise md diivodné
pochyby, zda je plnéni za nabidkovou cenu, resp. za jednotkové ceny viibec realizovatelné.” Oboji
turecky vyrobce v podstaté bez obtiZi vyvratil, ostatné trolejbusy Skoda 36 Tr zafazené v fijnu 2023
(tri mésice pred podanim nabidky) byly dodény za cenu o cca 15 % nizsi, nez jakou nabidla
Bozankaya. Spole¢nost Skoda Electric navic dne 2. 2. 2024 (tj. takika mésic po podani nabidky do
Ostravy) podepsala smlouvu na dodani dal$ich 20 trolejbustt Skoda 32 Tr pro DPMB za sumu 11,8
mil. K¢, tedy opét pod nabidkou Bozankaye.

Posledni dodéavka trolejbusti Skoda 36 Tr s karoserii od turecké Temsy Skoda zahrnovala dodani 18
parcialnich vozi o délce 12 m. (foto: Libor Hincica)

Nebylo to tedy tak, ze by nabidkova cena byla neprimérené nizka. Naopak DP Ostrava nastavil

z neznamych duvodu odhadovanou hodnotu zakazky od poc¢atku neumérné vysokou, cemuz Sel
plzensky producent vice nez ochotné naproti. Dopravce by dokonce mohl vykazat, Ze ucinil nakup
vyhodnéji, nebot oproti odhadované hodnoté zakézky byla prece jen nabidkova cena Skodovky o cca
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5 % niz$i, coz se pro nejruznéjsi audity a poskytovatele dotace vzdy hodi.

Prestoze k odeslani odpovédi ostravskému DP ze strany spolecnosti Bozankaya doslo jiz 23. 2. 2024,
dopravce z pomezi Moravy a Slezska s vyhodnocovanim tendru nijak nespéchal. Obdobné postupoval
ostatné i v dal$im soubézné vedeném vybérovém rizeni na rekonstrukci tramvaji VarioLFR.E a
VarioLFR.S (doplnéni klimatiza¢nich jednotek), které bylo rovnéz nedavno zruseno a které si zaslouzi
samostatny prispévek. Dulezité je, ze spoleCnym jmenovatelem obou soutézi byla pritomnost
spolecnosti Cegelec a. s. (dnes Electric Components). V té trolejbusové konkrétné figurovala coby
dodavatel elektrické ¢asti.

Zdalo se, Ze nejen ostravsky DP zvolil strategii vy¢kavani, jak dopadne avizovany prodej této
spole¢nosti Skodé Electric. Oficialné sice byla piipravované akvizice utajovanou akci, stala se vSak
mezi ceskymi DP zjevné verejnym tajemstvim. To nejlépe ilustruje skutecnost, ze to byl pravé reditel
ostravského DP Daniel Morys, ktery tehdejSimu rediteli spolecnosti Cegelec Miroslavu Opovi

na podzim 2023 sdélil (na jednani tykajiciho se jiného projektu), Ze ,vds stejné brzy koupi Skodovka.”
Do té doby francouzsky management ceskému vedeni Cegelecu oficidlné jméno potencialniho
kupujiciho nesdélil, ttebaze nebylo té7ké si to z nékterych indicii domyslet. Reditel ostravského DP
byl tedy jiz tehdy o planech Skody vyborné informovén. K prodeji Cegelecu Skodovce skute¢né

v kvétnu 2024 doslo, nicméné Bozankaya s obdobnym scénarem zjevné pocitala. Dopravni podnik
Ostrava tak nemél moznost dodavatele vyloucit ani poté, co méla Bozankaya ztratit svého
poddodavatele elektrické ¢asti, k cemuz se podle vSeho upinali i nékteri dalsi ¢esti provozovatelé.

Neslo tedy spoléhat na to, ze se turecky dodavatel z férové vyhrané soutéze dobrovolné odporouci.
Trebaze o dalsim prubéhu tendru jiz autor informace nema, je zfejmé, ze DPO nenasel po chabém
pokusu s indikaci mimoradné nizké nabidkové ceny zakonné duvody k tomu, aby mohl Gcastnika
vyloucit a vénovat pres 166 mil. K¢ druhému v poradi. PoCatkem zari 2024 tak predstavenstvo DPO
(tvofené Danielem Morysem, Romanem Sulou, Martinem Chovancem a Alesem Hladkym) rozhodlo

o zru$eni vybérového rizeni s nasledujicim odivodnénim: ,V pribéhu zaddvaciho rizeni se vyskytly
na strané zadavatele diivody, které ovlivnily potrebu zadavatele na poZadované plnéni, kdy tato
skutecnost md pak vliv na predmet verejné zakdzky i jeho samotny rozsah. Zadavatel si v ¢l. 18. odst.
viii) zaddvaci dokumentace v souladu s ustanovenim § 170 zdkona vyhradil prdvo zaddvaci rizeni
zrusit i bez naplnéni diivodtl podle ustanoveni § 127 zdkona. Zadavatel tedy dosel k zavéru, Ze jsou
naplnény zaddvaci dokumentaci stanovené podminky pro zruseni zaddvaciho rizeni, kdy vyuzil tohoto
vyhrazeného prdva a rozhodl o zruseni zaddvaciho rizeni.”

Z uvedeného zduvodnéni tedy nelze dopatrat, co mélo byt onémi divody na strané zadavatele, pro
které se rozhodl vybérové rizeni zrusit. Podobneé jako drive v pripadé DP mésta Jihlavy, ktery svou
soutéz, v niz nejlepsi nabidku rovnéz podala Bozankaya, zrusil s odkazem na identicky paragraf, 1ze
pochybovat o skuteénych motivech, které k onomu rozhodnuti vedly.



Prototyp trolejbusu Bozankaya SNG 12T urceny pro predvadéci, homologacni a testovaci ucely
zachyceny béhem zkousek v Ankare. (foto: Bozankaya)

Je nezpochybnitelné, ze zdkon o verejnych zakazkach musi zahrnovat instrumenty, které umoznuji
vybérové rizeni v odtivodnénych pripadech anulovat, nemélo by ale dochazet ke zneuzivani zakona
k dosazeni opacnych cilli, nez k nimz byly stvoreny. Ostatné vzpomenme na nékteré z téch, ktefi se
v 50. letech houpali na konci smyc¢ky konopného lana na nadvori pankracké véznice. Mnozi z nich
byli posléani na Sibenici na zakladé zdkona ¢. 50/1923 na ochranu republiky, pricCemz demokraticky
parlament prvni republiky 1ze jen obtizné podezirat z toho, ze by jeho paragrafy sestavoval pro
pripad boje s tridnim nepritelem. Podsouva se tedy otazka, k jakému ucelu ceské dopravni podniky
vyuzivaji § 170 zakona o zadavani verejnych zakazek, tedy zda jej jen neohybaji za uCelem svéreni
zakazky tzv. jedinému spravnému dodavateli, ktery si pak muze diktovat v podstaté jakékoli ceny,
c¢emuz jdou DP az radostné v ustrety. To vyvolava ve vztahu ke spravé verejnych financi jesté
konci). Cozpak opravdu nikomu neprijde zvlastni, ze DP Ostrava hodlal nakoupit bez mrknuti oka
meziro¢né trolejbusy identické konfigurace o takrka 50 % dréaz (pri porovnani kupni ceny modelu
Skody 36 Tr v fjnu 2023 a nabidkové ceny Skodovky v lednu 2024)? Nemluvé o tom, Ze nékteré jiné
DP jiz své predrazené smlouvy podepsaly.

Zda se, ze nas nyni v CR ¢eka obdobi, kdy se budou snaZit dopravci vypisovat vybérova rizeni tak,
aby se jich mohl ucastnit uz jen jeden ucastnik (nékteri na tomto poli jiz ostatné zacali vyvijet prvni
nesmélé krucky). Drobnym kazem této strategie muze byt, Ze se zde porad zachazi s verejnymi
prostredky, a to nejen jednotlivych mést, ale i Evropské unie, jez je na naklddani se svymi penézi
ponékud hékliva (zfejmé vice nez Statutarni mésto Ostrava a jeho obcCané). Pravé na evropskych
dotacich jsou ale Ceské méstské dopravni podniky dnes zavislé vice nez zpévacka Whitney Houston
na bilém prasku v dobéach své nejvétsi slavy...
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