Polsky Grudziadz se docka prvnich
nizkopodlaznich tramvaji
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Nejmensi polské mésto s vlastnim tramvajovym provozem - Grudziadz - se docka svych prvnich
nizkopodlaznich tramvaji. Od spolecnosti Modertrans si objednalo celkem 4 ¢astecné
nizkopodlaznich vozia Moderus Beta.

Historie tramvajové dopravy v Grudziadzu, ktery bychom nalezli rozlozeny podél reky Visly

v Kujavsko-pomorském vojvodstvi, se zacala psat jiz v roce 1896, kdy byl zahajen provoz konky,
kterou brzy (v roce 1899) vystridala elektricka tramvaj. Ta prezila az do dne$nich dnd, byt to

v minulosti opakované neméla jednoduché, protoze mésto se potykalo s nedostatkem financ¢nich
prostiedku na nakup novych vozidel i tdrzbu infrastruktury. Vyraznou vzpruhou pro tramvajovy
provoz ve mésté, v némz zije necelych 100 000 obyvatel, byly dotace EU, s jejichz pomoci se podarilo
zahdjit po roce 2009 postupnou modernizaci mistni sité, ktera je tvorena jednou dlouhou
tramvajovou trati, z niz vychazi kratsi odbocna vétev k vlakovému nadrazi.

Prestoze infrastrukturu se darilo v prubéhu let davat postupné dohromady, s vozovym parkem to tak
slavné nebylo. Nejvétsi investici byla modernizace 6 tramvaji Konstal 805Na konsorciem ZNTK
Minsk Mazowiecki a PESA Bydgoszcz v prubéhu let 2010 a 2011. Mésto ale touzilo také po
nizkopodlaznich vozech, které si vSak nemohlo dovolit. Na prelomu unora a brezna 2015 se sice ve
mésté nizkopodlazni tramvaj objevila, Slo ale pouze o zkuSebni viz PESA Swing. Ten byl pro
podminky mistniho provozu vyhodnocen jako nevhodny, a to idajné pro prili§ vysokou prepravni
kapacitu (délka vozidla ¢inila cca 32 m). PESA sice nabizela (a nabizi) i kratsi délkovou variantu,

k vypséani vybérového rizeni na ndkup novych vozi ale v roce 2015 nakonec nedoslo. Soutéz byla
vyhlaSena az o ¢tyti roky pozdéji - v listopadu 2019. Poptévana pritom byla vozidla s délkou okolo 30
m, a to pouze v Castecné nizkopodlaznim provedeni. Vzhledem ke specifikaci nabidkového rizeni
nebylo tézké se domyslet, Ze podminky tendru ponékud na miru odpovidaji produktu Moderus Beta
od Modertransu, a tak nebylo ani velkym prekvapenim, ze se v tendru objevil pravé tento uchazec
jako jediny. Presto ale Modertrans nevyhral.

Poznansky vyrobce si totiz za vozidla rekl 25,3 mil. zlotych (priblizné 151,8 mil. K¢/37,95 mil. K¢),
coz bylo o zhruba 20 mil. K¢ vice, nez byl rozpocet dopravce (22,1 mil. zlotych). Vybérové rizeni
proto bylo zruseno a vypsano v unoru 2020 znovu. Rozpocet byl mirné navysen (na 22,18 mil.
zlotych) a Modertrans - opét jako jediny - prisel s cenou 22,774 mil. zlotych (priblizné 34,1 mil.
KC/viiz). 1 to se ale méstu zdalo hodné, a tak soutéz zrusilo i napodruhé. V prosinci 2020 proto byla
vypsana treti soutéz - a to znovu jen na castecné nizkopodlazni vozy. Jak uz ¢tendr asi spravneé tusi,
byl uchaze¢ opét jen jeden, tentokrat s cenou 23,3 mil. zlotych (zhruba 34,95 mil. K¢/vaz). Prestoze
se jednalo o Castku vySsi, nez v soutézi z poc¢atku roku 2020, mésto tentokrat nabidku akceptovalo.



Smlouva byla podepsana 25. 3. 2021. Vozidla by méla byt dodana v prvnim Ctvrtleti roku 2022.

Doplnme, ze Grudzigdz ma momentélné k dispozici 23 tramvaji, z toho devét ojetych vozii Diwag
GT8 z let 1972-76 (vozy byly porizeny v roce 2010 jako ojeté z Krefeldu), a 14 tramvaji Konstal rady
805 v raznych modifikacich (6x 805NaMM, 2x 805Na, 6x 805ND).
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