Postupim predstavila prvni Tramlink. Konec
vozu KT4D se blizi

28.03 2025 18:51, Libor Hincica, Tramvaje

S takrka ro¢nim zpozdénim oproti puvodnimu harmonogramu byl v pondéli 24. 3. 2025 predstaven
v tramvajové vozovné v némecké Postupimi (Potsdam) prvni viiz Stadler Tramlink z objednané
trinactikusové série, ktera ma poslouzit coby nadhrada zbylych tramvaji KT4D (resp. po modernizaci
KT4Dm) ¢eskoslovenské provenience, kterych ma dopravce ViP k dispozici 18 (tvori devét
dvouvozovych souprav).

Vybérové rizeni na dodani novych tramvaji vypsala Postupim na podzim 2020. Vitézem se stal

v zavéru roku 2021 Stadler se svym modelem Tramlink, pricemz zékladni objednavka pocitala

s dodanim 10 vozl o délce 42 m, pricemz bylo mozno vyuzit jesté opéniho prava na dokoupeni
dalsich az 15 tramvaji, z nichz byly jesté pred dodanim prvnich kust objednény tfi vozy. Jeden viiz
ma vychazet na 4,76 mil. € (cca 121,38 mil. K¢), soucasti kontraktu je vSak také desetilety servis a
dodavky nahradnich dila po dobu deseti let, pricemz i na servis 1ze uplatni opéni pravo a doplatit si
dalsSich Sest let této sluzby.
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Jedina pouzitelna fotografie z tiskové zpravy Stadleru ukazujici viiz v den predstaveni. (foto: Stadler)

Dodévky prvnich kusta mély probéhnout v dubnu 2024, uz pocatkem uvedeného roku ale bylo
informovano o tom, Ze tento termin nelze stihnout a Ze dodavka bude zpozdéna. Jako ,neprilis jisté“
datum dodavky pak byla prohladsena ,druha polovina roku 2024“, kterou zahy vystridal konec roku
2024, a nésledné pocatek roku 2025. Prvni viiz zah4jil dynamické zkousky ve Valencii v ¢ervenci
2024, na nadvori vozovny v Postupimi byl ale slozen ze silnicniho trajleru az dne 13. 3. 2025 (v
listopadu 2024 byl pro usnadnéni transportu novych tramvaji upraven vjezd do arealu vozovny).
Pouze za Cast nakumulovaného zpozdéni Stadler nenese primou vinu, protoze jeho zavod ve Valencii,
jemuz byla produkce prvnich dvou vozu svéfena (hrubé stavby nicméné vyrabél nékdejsi zavod
Solarisu Tram ve Srodé Wielkopolské), zasahly loni na podzim zni¢ujici povodné, coZ expedici a
dokonceni vSech zde se nachazejicich vozidel opozdilo. Doba zpozdéni pred povodnémi jde ale

na vrub Svycarskému producentovi.

Zbylé sériové Tramlinky pro Postupim maji uz opoustét berlinsky zévod Stadleru v Pankowé a
servisni stredisko ve Veltenu (rovnéz nedaleko Berlina), které se adaptuje pro potreby vyroby.
Montaz téchto vozu zde byla zahéjena jiz na prelomu ledna a unora 2024. Hrubé stavby i téchto
Tramlinki vSak pochézeji z Polska (ta posledni byla ve Srodé Wielkopolské dokoncena v zati 2024).
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Jednosmérné sedmiclankové tramvaje Tramlink pro Postupim maji délku rovnych 42 000 mm,
obsaditelnost ¢ini (pti 4 os/m”) 246 stojicich a 74 sedicich cestujicich. Sitka vozu je 2 300 mm, vy$ka
3 610 mm. S ohledem na tizkou skfin se v oblasti u podvozku prostridava usporadani sedadel 2+1,5.
Vozidlo je usazeno na Ctverici podvozku, z nichz tri jsou hnaci (6x 100 kW) a jeden bézny. Vyménu
cestujicich zajistuji Sestery dvoukridlé dvere doplnéné na krajich o dvoje dvere jednokridlé. Pravé
dvere jsou na vozidle velmi zajimavé, nebot Stadler viibec poprvé pouzil novinku od spolec¢nosti
BODE (predstavenou Siroké verejnosti loni na InnoTransu), ktera vyuziva senzoru pro detekci
pasazéru, takze zvnéjsku vozidla se nenachézeji zadna tlacitka pro poptavkové otevirani dveri
cestujicimi. Ke dverim staci ruku pouze priblizit, nacez se otevrou. Diky zvolené technologii odpadlo
soucasné pouziti citlivych hran dveri.

Prvni vz, jenz nese ev. ¢. 441, bude nyni (spolec¢né s druhym, ktery by mél do Postupimi dorazit
zanedlouho) absolvovat zkuSebni jizdy. Jeho nasazeni do provozu s pasazéry - stale jeSté v rezimu
zkuSebniho provozu - se ocekava ve druhé poloviné letoSniho roku.
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