Praha opét poptava opravu historickych
tramvaji T3 a T4

16.09 2024 18:11, Libor Hincica, Tramvaje

Dopravni podnik hl. m. Prahy vypsal opét vybérové rizeni na opravu Sesti historickych tramvaji typa
T3 a T4. Pavodni soutéz byla v dubnu 2024 zruSena s odivodnénim, Ze si to takto zadavatel zkratka
vyhradil v zadavacich podminkach (aplikace § 170 Zakona o zadavani verejnych zakéazek).

Verejna zakdzka zahrnovala uz v prvnim kole celkovou opravu az Sesti historickych tramvaj,
konkrétné vozu T3 ev. ¢. 6312, 6892, 6921, T3SUCS ev. ¢. 7122 a 7188 a jediné prazské tramvaje
typu T4 (ev. ¢. 5500; prototyp). V lonské soutézi se mély nabidky odevzdavat do 28. 12. 2023,
pri¢emz v terminu tak udinili dva zajemci - Cegelec a. s. a Skoda Ekova a. s. Prvni jmenované
spolec¢nost hodlala realizovat zakazku za cenu 52 187 000 K¢ bez DPH, druh& nabidka byla takrka

0 30 % vyssi, konkrétné na 66 895 450 K¢ bez DPH. Aniz by doslo k vylouc¢eni nékterého z uchazect
¢i doruceni zadosti o vysvétleni predlozenych nabidek, rozhodl se DP, resp. jeho jednotka Historicka
vozidla, ktera meéla tuto zakazku na starosti, ze dojde ke zruseni soutéze s odkazem na v Gvodu
citovanych paragraf.

Ten dava tzv. sektorovym zadavatelim, mezi néz se radi i prazsky DP, v podstaté volné ruce

v moznosti zrusit zadavaci rizeni i tehdy, pokud k tomu nebyly dany taxativné vymezené zakonné
duvody (upravené v § 127 téze zakona). Paragraf 170 tak umoznuje zadavatelim zrusit vybérové
rizeni v podstaté kdykoli bez toho, ze by jim za to hrozil jakykoli postih, pricemz nejcastéji se objevuji
jako divod vagni formulace o predpokladanych zménach financovani, nutnosti tpravy zadavaci
dokumentace, o nichz (adajné) zadavatelé nevédéli predem atp. Prokazat postranni tmysly
zadavatell je v takovych pripadech prakticky nemozné. V pripadé ptivodniho tendru na opravu
historickych tramvaji se pritom v kulodrech pomérné hlasité hovorilo o tom, ze skute¢nym duvodem
pro zruSeni byl fakt, Ze by soutéz (vzhledem k tomu, Ze jedinym hodnoticim kritériem byla cena)
vyhral tzv. ,nespravny uchazec”, av$ak zakonné duvody pro jeho vylouceni nalezeny nebyly.



Po par mésicich se rozhodl DP soutéz zopakovat, a to se stejnym poctem vozidel identickych
evidencnich ¢isel. Jinymi slovy se predmét verejné zakazky nezménil, upraveny nicméné byly nékteré
podminky, zejména v technické kvalifikaci, kde je nové pozadovano, aby predlozené reference
zahrnovaly v poslednich 5 letech alespon tfi opravy tramvaji typu T3, K2 nebo T4, tedy nikoli jen
obecné opravy jakychkoli tramvaji (Cegelec napriklad prokazoval reference opravami tramvaji GT6M
pro Zwickau), priCemz navic musela byt hodnota kazdé z téchto zakazek vyssi nez 5 mil. K¢ (bez
DPH).

S ohledem na toto vymezeni by mohly byt redlné schopné splnit tyto podminky vSechny ceské
dopravni podniky provozujici tramvaje a vlastnici dilny, zdaleka ne vSechny ale externi kapacity
nabizeji, navic na takto specificky predmét ¢innosti. S ucasti Cegelecu jiz pocitat nelze, nebot firma
byla v mezi¢ase pohlcena Skodovkou a na trhu od kvétna figuruje pod ndzvem Electric Components,
realné tak neni potreba se konkurence obavat, paklize si néktery ze spratelenych podnik nebude
chtit strihnout ¢estnou roli druhého ucastnika, aby byl alespon vytvaren dojem litého boje.

Nabidky se mohou podavat do 10. 10. 2024. Uvidime, jak se s verejnymi prostredky nakonec nalozi.
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