Praha postavi tramvajovou trat Modrany -
Libus
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Kdyz byla v prvni poloviné 90. let stavéna 5,8 km dlouha tramvajova trat Branik - SidliSté Modrany
(Levského), vznikla z iniciativy méstské ¢asti Praha-Modrany idea na jeji dalsi prodlouzeni o 1,2 km,
a to do oblasti dnesni autobusové koneéné Sidlisté Libus. Plan se v bezstarostnych 90. let zacal
pomérné rychle pretavovat v konkrétni studii a projekt (doslo se az do stupné tzemniho rizeni),
nicméné v roce 1996 - zhruba rok po otevieni tiseku na SidliSté Modrany - byly pripravné prace pro
nedostatek financnich prostredkl zastaveny.

Z tramvajové traté do LibusSe tak vznikl jen kousek - soubézna kolej v ramci smycky ve sméru

na Libu$ s krizenim a jedna sjezdova vyhybka ve sméru od Libuse s kratkym kuse zakoncenym
obloukem (pro oba sméry). Jiz v roce 1997 vSak doslo po vykolejeni tramvajové soupravy pri vyjezdu
ze smycCKy ke zlikvidovani Césti sjezdové vyhybky a v roce 1999 pri vyméné vyjezdového levého
oblouku smycky byl odstranén i zbytek této vyhybky (srdcovka) a oblouk za ni, stejné jako krizeni

s ndvaznou koleji smérem na Libus. Zbytek koleje ve sméru na Libus (nachazejici se ,uvnitr” smycky)
byl zkrdcen a zustal ponechan jako manipulacni (coZ je dodnes platny stav).

Prestoze projekt v roce 1996 nebylo mozné realizovat, méstské casti (Modrany i Libus) o néj nadale
usilovaly. Podafilo se jej tak prosadit do izemniho planu, k realizaci ale vedla jesté dlouha cesta.

V prubéhu let sice vznikly dalsi studie, které se moznym vedenim tramvaji do LibuSe zabyvaly, vazné
se ale zacalo na projektu pracovat az v roce 2015, tedy po zhruba 20 letech. Dopomohl tomu jednak
dalsi rust Libuse (v tésném sousedstvi planované trati vznikl nedéavno rozsahly developersky projekt),
ale také skutecnost, Ze tramvajova trat prestala byt vnimana jen jako napaje¢ planované trasy metra
D. Trat je totiz smysluplna i bez existence podzemni drahy, a to vzhledem k velké spadovosti
obyvatelstva oblasti Novych Dvort a LibuSe smérem k Modranim (ostatné nachézi se zde trad
méstské Casti Praha 12, poliklinika i rekreac¢ni oblast Modranské rokle svazujici se smérem k Vitave,



navic tramvaj zajistuje komfortni primé spojeni do centra mésta).
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Letecky pohled z map od Googlu zretelné ukazuje polohu kusé koleje, ktera puvodné pokracovala
jesté krizenim a obloukem dale smérem k Libusi. (zdroj: maps.google.com)

Oproti planu z poloviny 90. let, kdy se pocitalo s vybudovanim smycky u autobusového obratisté
Sidlisté Libus, byl v mezic¢ase v ramci izemniho planu projekt zafixovan az po dnesni autobusovou
zastavku Pavlikova, tedy o zhruba 500 m dél (novostavba tramvajové trati tedy méla mit nove 1,7
km). Toto prodlouzeni mélo zajistit lepsi obsluhu dotcené oblasti, ale predevsim dosdhnout
planované stanice metra D (ta by se vSak jiz neméla jmenovat Pavlikova, ale Libus). Investice do
stavby trati méla byt rozdélena do dvou etap - v rdmci prvni etapy mélo vzniknout pouze kusé
ukonceni s uvrati, ¢imz by bylo nutné na trat alokovat pouze obousmérné vozy. Po dokonceni stavby
stanice metra, jez se ma nachazet na prilehlém dosud nezastavéném pozemku, na némz je pravé
kvuli tomuto planu stavebni uzavéra, se méla vybudovat v sousedstvi vestibulu trvala tramvajova
smycka.

Tento plan ale doznal v poslednich letech upravy, kdyz bylo na trvalou smycku v této oblasti
rezignovano s tim, ze mnohem smysluplnéjsi by bylo tramvajovou trat jesté dale protahnout. Jelikoz
Praha-Libu$ a méstské prilehlé Casti maji ve véci rozvoje tramvajové dopravy pokrokové mysleni,
podarilo se ve shodé vSech tGcastnikt dohodnout, ze do budoucna bude tramvaj déle prodlouzena, a
to az na kone¢nou Nové Dvory (kde ma byt mimochodem rovnéz stanice metra trasy D). Délka tohoto
useku by méla byt 1,6 km, fakticky ale bude vzdalenost po kone¢nou kratsi, protoze nemalo
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z uvedené hodnoty zabira planovand rozsahla blokova smycka. Na pripravé tohoto prodlouzeni se

momentalné dale pracuje, nicméné kdy a zda vubec dojde k vystavbé zustavéa prozatim nejasné (DP
hl. m. Prahy ve své tiskové zpravé hovori o horizontu péti let). Redlnych obrysu vSak za¢ina nabirat
onen prvni planovany usek po zastavku Pavlikova (resp. stanici stale neexistujiciho metra D Libus).

-~ - v -
< = ‘
- & B
y

Kusa kolej ve smycce Sidlisté Modrany (resp. spravnéji Levského) se docka po takrka 30 letech
svého ptivodné planovaného vyuZiti. (zdroj: Wikipedia.cz; foto: SJ{)

Jiz 23. 2. 2021 se podarilo pro tuto trat ziskat pravomocné stavebni povoleni, nacez prazsky DP (dale
téz jen DPP) vypsal vybérové rizeni na zhotovitele trati. Pfes obavy v disledku stéle sklonovaného
narustu cen ve stavebnictvi se podarilo mezi 6 ucastniky nalézt zhotovitele, ktery stavbu nabidl o 46
mil. k¢ levnéji, nez byla predpokladana hodnota zakazky na zakladé projektové dokumentace.
Vitézem vybérového fizeni se stalo sdruzeni firem OHLA ZS a STRABAG Rail (Spole¢nost TT
Modrany), které nabidlo vystavbu trati véetné koncové Gvrati za sumu 304,17 mil. K¢. Z této sumy
ma 85 % pokryt evropska dotace z Operacniho programu Doprava. Smlouva s vybranym
dodavatelem ovSem nebyla prozatim podepsana (resp. minimalné nefiguruje jesté v registru smluv, a
neni tedy ucinnd).

DPP predpoklada, ze do stavby se pusti vybrany uchazec na jare pristiho roku. Trat povede od
kone¢né Sidlisté Modfany (Levského) podél ulice Generéala Sisky (pojmenované podle byvalého letce
RAF) az ke krizovatce s ulici Novodvorskou, na kterou odboci a povede v jejim stredu az zastévce
autobusu Pavlikova. Zde vznikne tGvratova konecna (pojmenovana Libus), kterou by ale v idedlnim
pripadé nechtél Dopravni podnik vibec pouzivat. Po dohodé s majiteli okolnich pozemku se totiz
podarilo zajistit, Ze bude mozné na jiz zminéném prostranstvi, kde méla piivodné vzniknout trvala
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smycka, vybudovat do¢asnou smycku provizorni. Ta ma byt postavena co nejispornéji (za vyuziti
mobilnich stozarl s betonovymi zéklady a s uzitim koleji polozenych na vystérkovaném podbitém
podloZzi) a umoznit ma nasazeni jednosmérnych vozu, které v porovnani s témi obousmérnymi
nabizeji vétsi kapacitu mist k sezeni (coz se s ohledem na délku modranské radialy hodi). Samotna
smycka ale neni predmétem nyni uzavrené zakazky a jeji vystavbu by si mél DPP zajistit sam,

v idedlnim pripadé v soubéhu s dokonCenim novostavby traté, aby zde obousmérné vozy nemusely
jezdit ani doCasné.

Doplnme, Ze na nové trati maji vzniknout celkem c¢tyri tramvajové zastavky, a sice Modransky
vodojem, Observator Libus, Sidlisté Libus a Libus. Prazsky DP letos otevrel novou tramvajovou
smyCku Zahradni mésto a miniprodlouzeni v oblasti Pankrace, vystavba poté probiha na tramvajové
trati Sidlisté Barrandov - Holyné a stavba trati Divoka Sarka - Na Dédiné maé jiZ% pravomocné
stavebni povoleni a se zahajenim praci na ni se pocita rovnéz v pristim roce. Dalsi traté - napriklad
ke strahovskému stadionu - jsou planovany. Mimoto se stale rozviji i plany na vybudovani novych
trolejbusovych trati jako ekologického doplnku k tramvajim.
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