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Praha se vraci k myslence , tunelbusu”

02.04 2025 18:21, Libor Hinc¢ica, Autobusy

V utery dne 25. 3. 2025 se konala testovaci jizda v ramci tzv. mistniho Setreni za Gcasti pracovnikl
vybranych méstskych organizaci (ROPID, DP hl. m. Prahy, TSK Praha atd.), Policie CR a dot&enych
méstskych Casti (Prahy 6 a Prahy 8), v jejimz ramci byla provérena moznost trasovani autobusové
linky, jez by vyuzivala ¢ast vnitiniho Méstského okruhu, konkrétné c¢ast ulic Liberecké,

V HoleSovickach a Nové Povltavské s vyusténim do tulového komplexu Blanka, kde by prujezdem
Bubenecéského tunelu bylo mozno rychle dosahnout spojeni s oblasti HradCanské a Vitézného
nameésti (Dejvické). Pro autobusové linky, jez by mohly vyuzivat existujicich tunelovych propojeni, se
vzil predevsim mezi fanouskovskou verejnosti nazev ,tunelbusy”.

Myslenka vyuzivat paternich tras (magistral, diagonal, radiél) pro linky méstskych autobust je

v podstaté stejné stard, jako napad tento typ komunikaci v metropoli utvaret. Kdyz se na prelomu 50.
a 60. let koketovalo s moznosti zruseni veskerého tramvajového provozu v Praze a jeho nahrazeni
vyhradné autobusy, byla pretrasana i varianta vytvorit specialni méstsky tunel (véetné zastavek)
pouze pro autobusy. Tomuto tématu se budeme blize vénovat ve dvojici historicky zamérenych
¢lanku, které budou publikovany v nadchézejicich dnech, a tak nebudeme na tomto misté dané téma
vice rozvadét.



ZkuSebni jizda se uskutecnila dne 25. 3. 2025 s autobusem Urbanway 18m hybrid. Na ilustra¢nim
snimku vidime tento model autobusu zdokumentovan na Nadrazi Modrany. (foto: Jiri Mejstrik)

Ackoli v Praze dlouhodobé autobusy jeden z méstskych tunell vyuzivaji, konkrétné ten Letensky (byt
dnes jiz pouze v rezii dvojice nocCnich linek), nejedné se v tomto pripadé o expresni autobusové linky,
které byly zvazovany v souvislosti s vystavbou (vnitiniho) Méstského okruhu. Prvni tvahy na toto
téma se objevily jiz na pocCatku 90. let, kdy se pretrasala budoucnost vystavby Strahovského tunelu,
jenz byl v té dobé rozestavény. Pivodni navrh pocital s tim, ze vzniknou celkem tri tubusy - zapadni,
stfedni a vychodni -, z nichz vSak ten vychodni mél byt vystavén az pozdéji. Uz v roce 1990 se objevil
nazor, ze by sice treti tubus propojujici Smichov s Dejvicemi stalo za to dostavét, ale Ze by mél byt
urcen vyhradné pro potreby méstské dopravy, pricemz jako nejvhodné;jsi dopravni prostredek byla
uvadéna tramvaj. Tato myslenka sice zahy zapadla, nicméné moznost vyuzivat podzemni rychlou
spojnici mezi Prahou 6 a Prahou 5 méstskymi autobusy byla zkoumana déle. Namisto autobusu ale
bylo nakonec v roce 2003 (Sest let po otevreni tunelu) pristoupeno k zavedeni posilové tramvajové
linky ¢. 20, kterda ovSem nemohla svou rychlosti uvazovanému autobusovému spojeni konkurovat.

Znovu se téma ,tunelbust” zacalo pretrasat intenzivné od roku 2014, kdy se schylovala ke konci
vystavba (ke Strahovskému tunelu navazného) tunelového komplexu Blanka tvoreného celkem 5 502
m podzemnich useki rozélenénych do tii samostatnych tunell - Bubenecského, Dejvického a
Brusnického. Organizace ROPID se po dobu tri let intenzivné a zevrubné zabyvala porovnanim
nejruznéjsich variant vedeni linek, které by mohly tunely vyuzivat, priCemz na zakladé zvolenych
parametru jednotlivé trasy ,obodovala“.
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Letensky tunel vyuzivala od roku 1959 az do roku 1993 autobusova linky ¢. 125. Zavedena byla jako
nahrada za trolejbusovou linku ¢islo 51, a to i na jejim nikdy nedokon¢eném prodlouzeni do centra
Prahy. V Letenském tunelu pritom byla pro potreby trolejbusu udélana priprava na zavéseni
trolejového vedeni. Letensky tunel dnes vyuzivaji no¢ni autobusové linky DPP, na rozdil od , Blanky“
neni ale soucasti Méstského okruhu. Na snimku vidime historicky autobus Karosa B 732 ze
soukromé sbirky, kterak opousti Letensky tunel béhem zvlastnich jizd v ramci Dne PID. (zdroj: PID)

Na zavedeni linek ale nepanovala vSeobecna shoda, jejich hlavnim odplrcem byla v té dobé méstska
cast Praha 6, ktera se obavala dalSiho zahusténi dopravy v oblasti okolo Vitézného nameésti
(Dejvicke), které bylo logickym bodem, do néjz mélo smysl navrhované trasy ukoncit, pripadné jimi
alespon projizdét. Z celkem 11 posuzovanych variant (oznaceny byly pozdéji ¢islicemi 1 az 8a, 8b, 9 a
10) mély autobusy koncit i projizdét Vitéznym naméstim v deviti pripadech. Detailné je mozné se

s jednotlivymi drive posuzovanymi scénari vedeni tunelovych autobust seznamit pod timto odkazem
na strankach Prazské integrované dopravy, kde ROPID srozumitelné veskera pro a proti i provedené
vyzkumy popsal. S ohledem na tento vyCerpavajici elaborat si na tomto misté ucinime pouze stru¢né
shrnuti.

Jak je mozné pod uvedenym odkazem vidét na ilustracnich mapkach, liSily se jednotlivé Gvahy
mnohdy pouze situovanim konecné stanice (predevsim v oblasti Severniho Mésta), pripadné byly
vzdjemnymi kombinacemi. V celkem 8 pripadech se predpokladalo vyuziti tunelového komplexu
Blanka, v sedmi pak Strahovského tunelu, pouze ve trech pripadech bylo navrhovano vyuziti pouze
Strahovského tunelu (tedy v zasadé ve shodé s naméty z 90. let).

Nejvice bodu v ramci posuzovanych variant posbirala varianta ¢. 1 navrhujici propojeni Dejvické
(Vitézného nameésti) a Lethan (7 z 10) a varianta €. 2, kterd byla navic prodlouzena skrze Lethany a
zahrnovala i linku ¢islo 191 pretrasovanou do Strahovského tunelu (8 z 10). Presto k zavedeni
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expresnich autobustl, které by priméarné propojily sever Prahy s Dejvicemi a suplovaly by chybéjici
primé a rychlé spojeni tramvajemi (¢i nedavno pohrbenou lanovkou), nedoslo. Uvadénymi duvody
byla potreba doreseni rady dopravnich a stavebnich reseni, omezeny pocet provozniho personélu
(nedostatek ridi¢u by vedl k omezeni provozu na jinych linkéch) a odpor nékterych méstskych ¢asti
(zejména Prahy 6) k vedeni (potazmo ukonceni) téchto linek ¢i linky.
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VARIANTA 3-

Repinska ..........{
(X}
~
Zrychleni cesty mezi Prahou 8
a Prahou 6 o cca 10-15 minut.
PFimé spojeni z Kuchyfiky
do Kobylis, €imic i Dejvic.

0 Nesouhlas ME P6 s nariistem
pottu speji na Vitézném nam.
0 cca 135 (270) denné.

@ Nesouhlas ME PE s nariistem
pottu speji v Gymnasijni a
Pevnostni ul. o cca 135 denné.
Mala kapacita zastavky Vitézné
namésti, kwili konstrukci tram.
wyhybky nelze jet po kolejich.
Vliv na pravidelnost provozu
linky - rizné regulace dopravy
v tunelech MO ai 3,5 h denné.
Zastdvka Pelc-Tyrolka dostupna
pouze v jednom sméru.

Vliv na pravidelnost provozu
linky - potfebné prodlouZeni
wyhrazeného buspruhu v ul.

V Holedovickach narazi na
zdvazek mésta z doby otevieni
metra na Ladvi, #e buspruh

u vyjezdl z pozemkd mistnich
obyvatel jiZ nikdy nebude.

9 Kvili Sifkovym poméram
neprojedou autobusy ulici
Klapkovou v misté tramvajové
zastavky Ke Stirce, nelze tedy
ve sméru Cimice zajistit
nastup do viech spoju v zast.

u Katastrdlniho dfadu. Byla

Linky PID vedené tunel\}

intervaly: rano 5 min, v poledne 10 min, odpoledne 6 min, vecer a o vikendu 15-20 min
jizdni doby linky: 26 minut (Dejvicka - Sidlisté Cimice), 22 minut (Sidlis ice - Dejvicka)
ukonéeni linky: na Dejvické jako v minulosti linka 119, v obratisti Sid ice

roéni naklady na provoz linky: cca 51 mil. KE, roéni vykony navic: cca 806 000 vozokm
pofet busd denné navic: & kloubowych, poget Fidi€d v mésiénim stavu navic: minimalné 16

VARIANTA 3 (do vypoétu zahrnuty stiedni doby éekdni a vstupy a vystupy z metra) by nutna pfestavba tram. trati
asek dnes ti Easova (spora a celé kfiZovatky Klapkova -
Kobylisy Dejvicka 29 15 14 ;‘;EI'”LE”; i by bvla moind
Kobv\ist,r“ Hradéanska 20 12 8 @ puljzl; :ﬁr?mr;::os‘{-i s;;g‘:‘gﬁ
Sidligté Cimice Dejvicka 42 26 16 odjezdu viech spoji z Kobylis.
@ | Podhajska pole Dejvicka 38 22 16 :;LTSS;S‘;;: l;';jaalteelr:;ﬂiizni
(ceswvm'_cioby v prepravni Spicce a v pfipadé, Ze spoje PID jedou zcela bez zdrieni) (I\_\) T -

Takto byla zamyslena a hodnocena varianta spojeni mezi Dejvickou a kone¢nou Sidlisté Cimice
v roce 2017. (zdroj: PID)

S ohledem na vys$e uvedené byl zamér zavedeni tunelbustu odlozen v roce 2017 ad acta, nyni, po osmi
letech, se ale moznost zavedeni tunelovych autobusl opét vraci jako mozna varianta zlepSeni
dopravy, Cemuz nahrava i situace na trhu prace, kdy je k dispozici vétsi pocet ridi¢tu autobusu.

V roce 2014 se pocitalo s tim, Ze by autobusova linka, ktera by vyuzivala Bubenecsky tunel, méla
$pickovy interval kolem 5 minut a v kazdém sméru by s ni cestovalo 6 000 az 9 000 pasazéru. Toto
Cislo bylo pozdéji (v r. 2017) s ohledem na posileni provozu metra C, dostavbu trasy A i zmény

v linkovém vedeni tramvaji ponékud ponizeno. I roce 2025 se nicméné predpokladd, ze by autobusy
mohlo stale cestovat cca 5 000 pasazéru denné v kazdém sméru, byt prozatim k bliz§im propoc¢tum
nedoslo. Prestoze by naddle patrné nejvétsi prinos mélo smérovani autobusové linky do Letnan (at jiz
k termindlu ¢i dale do nitra sidlisté), aktualné se provéruje pouze jedna varianta, a sice vedeni
autobusové linky do Sidlisté Cimice. V roce 2017 byla tato varianta oznac¢ena ¢islici 3 a bylo u ni
uvedeno, ze ziskava pouze 4 body z 10 s tim, Ze neni doporucena k realizaci. Nyni se vSak ukazuje, ze
jde o reseni v zasadé jediné v kratkodobém horizontu proveditelné.

Letnany by sice skytaly asi vétsi reservoar potencialnich pasazéru, jenomze ridici osobnich
automobilu se naucili vjizdét do tulového komplexu Blanka v nemalé mire po ulicich Prosecké a
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Povltavské. Prosecka ulice byla neddvno rekonstruovana a dnes nad ni visi i trolejové vedeni (které
by se navic mélo vyhledové prodluzovat az k lethanskému temindlu), pricemz by jisté nejen autorovi
tohoto ¢lanku udélalo radost, kdyby bylo tohoto infrastrukturniho dila vyuzito a ,tunelbus” by byl
povySen na ,tuneltrolejbus”, problémem vsak je, ze ackoli je Proseckd ulice kvtli vjezdu do Blanky
mistem dopravnim kongesci, nebyl zde vyhrazen vozidlim hromadné dopravy samostatny pruh, a
namisto toho byla uprednostnéna varianta vyznaceni parkovacich mist pred domy, které povétsinou
disponuji vlastnimi gardzemi ¢i parkovacimi stanimi. Situace na Povltavské ulici je pak s ohledem
na omezené prostory jesté komplikovanéjsi. Rychlé spojeni ve Spickovych Casech v dané relaci je tak
dnes naprosto iluzorni. Oproti tomu nyni preferované varianta do Cimic m4 - i pf'es fadu nutnych
opatreni, jez by musela byt tak jako tak provedena predev$im u vjezdu a vyjezdu z tunell (dopravni
znaceni, pocet jizdnich pruht atp.) - momentélné nejvétsi smysl a lze realizovat v zasadé jednoduse,
resp. lze ji realizovat pri stavajici infrastrukture.
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V minulosti se Praha 6 obavala v souvislosti s ,tunelbusy” ukonc¢eni dal$ich autobust v oblasti
Vitézného nameésti (Dejvické). I v soucasné dobé se predpokladd, ze by budouci linka méla koncit
v této lokalité. (foto: Vojtéch Povolny)

S ohledem na to, Ze plan na zavedeni ,tunelbusi” je momentalné v plenkéch, nelze predjimat, zda se
skutecné trasa zafixuje na spojnici Dejvicka - Hrad¢anska - Vychovatelna - Kobylisy - Podhajska pole
- Sidlisté Cimice, nebo dojde k dil¢im tpravam. Pozitivni je bezpochyby skuteénost, Ze zdméru jsou
nyni naklonény dotcené méstské ¢asti a podporu mu déva i ndméstek primatora pro dopravu Zdenék
Hrib (Pirati). ZkusSebni jizda (mistni Setreni) se uskutecnila dne 25. 3. 2025 v trase Dejvicka - Pelc
Tyrolka (s vjezdem do tunelu pres Letnou) a zpét (s provérenim vijezdu do tunelu na pravém brehu
Vltavy), nacez nésledovala jizda v celé navrhované trase Dejvické - Sidlisté Cimice, tentokrat

s vyuzitim vjezdu do tunelu u Prasného mostu.
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Testu se ucastnil autobusu Iveco Urbanway 18m hybrid ev. ¢. 5501 prazského DP. Pokud by se linka
skutec¢né dockala realizace, predpoklada se, ze by se na ni objevovala praveé tato vozidla, a to

s odkazem na jejich hybridni pohon, ktery ma v porovnani s konvencénim dieselem predstavovat
ekologicky prinos. Je vSak nutno zduraznit, ze prazské hybridni autobusy Urbanway 18m nejsou
hybridni, ale (navzdory opakovanym oficidlnim proklamacim) pouze mild-hybridni, takze nejde

v zadném pripadé o plnohodnotné hybridni vozidlo. Vyhody tohoto reseni navic (a to je spolecné pro
»skutecné” hybridni i mild-hybridni autobusy) vyniknout pri ¢astém zastavovani, rozjizdéni a
popojizdéni v kolonach, coz neni pravé provozni rezim, ktery by byl od expresni ,tunelbusové” linky
ocekavéan. Béhem vét$iny navrhované trasy z Cimic na Dejvickou by nebyl mild-hybridni pohon viibec
vyuzivan.

Navrhovany interval zamyslené linky by mél byt 6 az 8 minut ve Spickach a 15 minut v poledne a
o vikendech. V okrajovych ¢astech dne by byl interval pouze 20minutovy. Pokud se podari vyresit
veskera uskali zdmeéru, lze predpokladat, Ze by linka mohla vyjet jiz ve druhé poloviné roku 2026.

Url: Praha se vraci k myslence ,tunelbusu”
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