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Prodej Ekovy Skodovce. Naklady na stredni
udrzbu stouply o 102,8 % - III. dil

30.05 2024 18:38, Libor Hincica, Ostatni Tramvaje

Ve vcerejsim dile se mohli Ctenari seznamit s komparaci prostych ¢iselnych tdaju tykajicich se
fakturovanych ¢astech za provadéni velkych a strednich prohlidek vybranych typl tramvaji. DnesSni -
uz zavérecny - dil bude patrit nékterym zajimavostem, na které jsme pri procitani nabidek/smluv
narazili.

Pozornost si zaslouzi uz samotny institut mimoradnych oprav, tedy fakturovanych vicepraci. Ty se
formalné tvari jako nabidky, které jsou odeslany zakaznikovi ke schvaleni, nacez po jeho souhlasu ma
dojit k provedeni praci. Tak to ostatné definovaly i podminky samotného zadavaciho rizeni

povolani moznost zazit dlouhé diskuze s ostravskym DP na téma realizace vicepraci, které navzdory
tahnoucimu se schvalovacimu procesu byly odsouhlaseny nakonec presné tak, jak by to mélo
standardné byt a jak to bylo i v podminkach zadavaciho rizeni na udrzbu tramvaji predestreno.
Postup by tedy mél byt nasledujici: Spole¢nost realizujici idrzbu nalezne nesrovnalost Ci ¢innost,
kterou je nutno provést, avSak neni v zakladnim balicku specifikace stredni/velké prohlidky a
vypracuje na odstranéni objeveného nedostatku cenovou nabidku a popis. Odpovédny pracovnik DP
se seznami se stavem a vicepraci budto odsouhlasi, anebo neodsouhlasi.

V praxi v pfipadé smluvniho vztahu Skody Ekovy a DPO se zd4 byt situace od popsaného schématu
drobounce vychylena. Skoda Electric sice zpracuje nabidku, kterou odesle DPO ke schvéleni,
zajimavé jsou ale stanovené lhuty. Pro rozhodnuti o realizaci/nerealizaci vicepraci v hodnoté stovek
tisic az nizsich miliéonl korun méa DP Ostrava ve vétSiné pripada pouze jeden pracovni den, pouze



vyjime¢né $lo o doby delsi, nékdy si Skoda Ekova ani s pracovnimi a nepracovnimi dny prili§ hlavu
neldmala a rovnou nechala zakaznika rozhodnout se do nadchazejiciho dne, at jiz Slo o vikend ¢i
statni svatek.
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Rekonstrukce tramvaji pro svédsky Goteborg realizovala Ekova Electric v kooperaci se Cegelecem
(dnes Electric Components, nejnovéjsi sou¢ast skupiny Skoda Group). V dobé prodeje se dobre
védeélo o zajmu Svédske strany pokracCovat v realizaci tézké udrzby externi formou, presto

v kalkulacich nebylo s moznosti ziskéani této zakazky prakticky pocitano. Na jare 2022 uz podepsala
smlouvu v hodnoté cca 2 mld. K& na rekonstrukci tramvaji pfimo Skoda Ekova. Dosud v$ak nebyla
firma schopnd 7&dny z vozli prevezenych ze Svédska do Ostravy dokoncit. (foto: Libor Hindica)

Jesté vice zarazejici nez kratka lhuta na posouzeni nezbytnosti oprav, je ale Cas, za jakou nasledné
dokézala Skoda Ekova odsouhlasené vicepréace realizovat. Uvedme si nékolik prikladd. Dne 26. 10.
2023 byla odeslana nabidka Skody Ekova Dopravnimu podniku Ostrava na realizaci vicepraci

na tramvaji KT8D5R.N1 ev. ¢. 1511 v celkové vysi 1 281 461 K¢ (coz je mimochodem o 123,3 % vice
nez cena za stredni prohlidku ve smlouvé). Dopravni podnik mél formalné na odsouhlaseni ¢as do tri
dnt, byt byl tedy mezi nimi statni svatek a posledni den lhtty pripadal na sobotu. Dopravni podnik
nabidku stihl schvalit nésledujici den (27. 10. 2023), vozidlo vSak bylo jesté téze den na lince

s cestujicimi (pro zdjemce o linkové vedeni uvadime, ze Slo konkrétné o linku cislo 2). Je
prinejmensim zajimavé, Ze se viiz v den, kdy byla nabidka teprve schvélena, podarilo soucasné
formalné prevzit, prevézt na vozovnu a jesté tentyz den zaradit znovu vypravit.

Tramvaj VarioLFR.E ev. ¢. 1315 se dockala v kratké dobé hned trojice nabidek na viceprace v ramci
udrzby. Viz, jenz je z hlediska vicenakladu absolutnim rekordmanem (+258,6 % ke smluvni cené) se
dockal nabidky na viceprace v hodnoté 1,533 mil. K¢ dne 20. 4. 2023, o Sest dnl pozdéji ji prebila
nabidka uz na cenu 1,603 mil. K¢ a jen o dva dny pozdéji - 28. 4. 2023 - nasledovala nabidka

na findlni sumu 1,616 mil. K¢, pricemz termin pro rozhodnuti byl DPO stanoven nejpozdéji na Svatek
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prace - 1. 5. 2023. O ¢em se mél dopravce rozhodovat, zlstava i v tomto pripadé nejasné, protoze
tramvaj byla uZ 27. 4. 2023 nasazena do provozu s cestujicimi. Zadné vicepréace na ni
v predpokladaném terminu realizace jiz nemohly byt provedeny.

U vozu VarioLFR.E ev. €. 1333 byl scénar obdobny. Nabidka na viceprace v hodnoté 814 516,83 K¢
(0 130,3 % vice nez smluvni cena) byla odeslana dne 27. 2. 2024 s platnosti do nasledujiciho dne. Uz
29. 2. 2024 byla i tato tramvaj v provozu s pasazéry.

Obdobnych pripadi, kdy tramvaj vyjela do provozu jen kratce poté, co byla odeslana nabidka

na realizaci nezbytnych oprav, 1ze dohledat nékolik. Namatkou zminme treba jesté vozy VarioLFR.E
ev. €. 1332 (nabidka 24. 6. 2022, v provozu 27. 6. 2022, pricemz mezitim byl nepracovni vikend),
1330 (nabidka 5. 12. 2023, v provozu 6. 12. 2023), 1325 (nabidka 22. 2. 2023, v provozu 23. 2.
2023), 1354 (nabidka 10. 3. 2023, v provozu 11. 3. 2023), 1336 (nabidka 22. 5. 2022, v provozu 24.
5.2022) atp.

Tramvaj VarioLFR.E. ev. ¢. 1315 konkuruje zézraku neposkvrnénému poceti. Skoda Ekova odeslala
dne 28. 4. 2023 k posouzeni nabidku na viceprace v hodnoté 1,616 mil. K¢. Tramvaj vSak byla jesté
tentyz den na lince, a tedy ze strany DPO jiz predana. (foto: Libor Hincica)

Pomineme-li variantu, Ze by v ostravském Martinové Skodovka tajné zaméstnavala - na jedné sméné
- duo Lydie Korabelnikové a Alexeje Stachanova, je jedinym vysvétlenim vySe popsané praxe, ze se
nabidky pripravuji az ex-post poté, co jsou prace na vozidlech davno odvedeny. Findlni schvaleni je
tedy zjevné jen administrativni procedurou.
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Zajem o odhaleni tajemstvi ekovackého stroje ¢asu ovSem upadd ve chvili, kdy se podrobnéji zactete
do jednotlivych nabidek na viceprace, které DPO tak promptné schvaluje a hradi. Rada
fakturovanych polozek v nich totiz nedavéa viibec smysl. Pfi studii smluv se autor nejprve domnival,
Ze by mohly nejasnosti v uvadénych poctech realizovanych oprav a vymeén vysvétlit ty Casti textu, jez
jsou ve vSech smlouvach zaCernény. Nastésti pro autora vsak DPO nebyl pri anonymizovani 100%
diisledny a ve zméti vice nez 500 smluv se Skodou Ekovou zapomnél jednu jedinou za¢ernit, ¢imz byl
ziskén pristup ke kalkulacnimu vzorci. Z neanonymizovaného dokumentu vyplynulo, Ze polozka,
kterd zustava bézné nezacernéna, skute¢né uvadi, kolikrat byl dany tikon na vozidle proveden. A tim
se dostavame k nejvétsim zdhadédm kalkulovanych vicepraci.

Vezmeéme si tfeba jiz zminény viz KT8D5R.N1 ev. ¢. 1511. Mezi kalkulovanymi vicepracemi
nalezneme mj. 3x demontdz a montaz retézu pantografu, 2x montaz a demontaz plosiny pro invalidy
a 4x opravu plosiny pro invalidy. Kazda tramvaj KT8D5R.N1 m4 ale pouze jednu ploSinu pro invalidy,
takze neni jasné, jak by mohla byt dvakrat demontovana a Ctyrikrat opravena. Podobné retéz u
pantografu je pouze jeden. Jesté zajimavejsi je u téhoz vozu 22x nacenénda oprava zkorodovaného
parapetu zadniho okna, le¢ zadni okno a k nému ndlezici parapet jsou na voze také pouze po jednom
kuse.

B Jishovice

Usluka

U tramvaje KT8D5R.N1 mélo podle nabidky zverejnéné v registru smluv dojit 2x k montézi a
demontdzi ploSiny pro vozickare a 4x k jejimu opraveni. Uvedeny model vozidla ale disponuje pouze
jednou plo$inou pro vozickaie. Neni tedy viibec jasné, jaké tkony si Skoda Ekova na tramvajich
fakturuje a viceprace nelze prekontrolovat. (foto: Libor Hincica)

Podobné pripady nejasnych kalkulaci nejsou vyjimecné. Jen u tramvaji KTSD5R.N1 muzeme
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napriklad nalézt dvakrat napocitanou montaz a demontéaz plo$iny pro invalidy i u vozu ev. ¢. 1510 a
1513. Viz ev. ¢. 1501 méa pak montaz a demontéz ploSiny pro invalidy natuc¢tovanou dokonce 3x.

Zustaneme-li u ,ka té osmicek”, opakuje se podobné i demontaZz a montaz ochranného zarizeni pod
vozem, které ma zabranovat tomu, aby chodec, jenz spadne pod tramvaj, sméroval do mlynku soukoli
predniho podvozku. Kazda tramvaj KT8D5R.N1 ma takova ochranna zarizeni dvé (leva a prava
polovina; dobre jsou viditelna na fotografii vyse), presto na voze ev. ¢. 1515 byla jeho montaz a
demontaz fakturovana 3x, u tramvaje ev. ¢. 1503 dokonce 5x. U tramvaje ev. ¢. 1510 poté zaujme
demontaZ a vyména svacinového koutku ridice, ktera méla probéhnout 4x, ackoli je ve voze jeden,
tramvaj ev. ¢. 1513 si poté zaslouzila nasi pozornost montazi a demontazi dvernich pohonu, jez se

na pétidverové tramvaji s péti dvernim pohony objevily podle fakturace desetkrat.

Demontaz a montaz ochranného zarizeni vymeéna gumy 5

Na voze KT8D5R.N1 ev. ¢. 1503 mélo dojit 5x k demontaZi a montazi ochranného zarizeni. To je
na tramvaji jen jedno (rozdélené na dvé poloviny) pred prednim podvozkem. (zdroj: Registr smluv)

U jinych typu je situace obdobna. Montaze/demontaze a opravy plosin pro vozi¢kéare jsou i doménou
tramvaji VarioLFR.E/VarioLFR.S. U tramvaje ev. ¢. 1315 je fakturovana dvakrat, u vozu ev. ¢. 1325,
1334, 1337, 1338, 1346, 1350, 1353, 1355 a 1366 trikrat, u tramvaje ev. ¢. 1354 uz Ctyrikrat a u
vozu ev. ¢. 1357 pétkrat. Kazdy vuz VarioLFR.E/VarioLFR.S mé - podobné jako vSechny ostravské
jednosmérné nizkopodlazni tramvaje - jen jednu ploSinu pro invalidy.

Oprava plosSiny pro invalidy 5

Nabidka na opravu tramvaje VarioLFR.E ev. ¢. 1357 zahrnuje 5x opravu plosiny pro vozickare, ktera
je ve vozidle pouze jedind. (zdroj: Registr smluv)

Velmi oblibena je u tramvaji VarioLFR.S/VarioLFR.S v ramci fakturovanych vicepraci polozka opravy
sprahla v rozsahu generalni opravy. Kazda tramvaj ma sprahla pouze dvé - jedno vepredu, a jedno
vzadu. Presto lze tento ikon na jednom voze provést i vicekrat, alespon dle nabidek na viceprace. U
tramvaji ev. €. 1319, 1322, 1327, 1329, 1334, 1338, 1351 a 1352 je oprava sprahla v rozsahu
generalni opravy uvadéna 3x, u tramvaje ev. ¢. 1323 ¢tyrikrat, u tramvaji ev. ¢. 1314 a 1333 pétkrat,
u vozu ev. €. 1328 Sestkrat a naprostym rekordmanem je viz ev. ¢. 1320, u néjz byla schvalena a
zaplacena oprava sprahla 8x.

Oprava sprahla v rozsahu generalni opravy 8

8x mélo na voze VarioLFR.E ev. ¢. 1320 dojit k opravé sprahla v rozsahu generalni opravy. Kazda
tramvaj ma vSak sprahla pouze dvé... (zdroj: Registr smluv)

Podobné jako u tramvaji KTSD5R.N1 pak vyvolavaji nejasnosti i kalkulace vicenakladu za (de)montaz
a opravy dvernich pohont. Kazdéa tramvaj VarioLFR.E/VarioLFR.S ma pouze troje dvere a kazdé tyto
dvere jsou ovladany jednim dvernim pohonem. Presto nabidka na viiz ev. ¢. 1313 operuje s danou
polozkou 6x a u deviti tramvaji (ev. ¢. 1312, 1314, 1321, 1341, 1346, 1350, 1353, 1357 a 1361) je
tento tkon vykazovan hned 9x. Naopak specifickou opravou vykazovanou u tramvaji ev. ¢. 1315,
1346 a 1353 je demontdz a montaz sedadla ridice, kterd je v obou pripadech natctovana 2x, nicméné
jednosmérné tramvaje, kterymi oba jmenované vozy jsou, maji pouze jednu sedacku ridice.
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Opakovaneé se u tramvaji VarioLFR.E/VarioLFR.S objevuje i polozka vymény uhlikovych smykadel
na pantografu. Ostrava pouziva dvouliStové pantografy, takze na jeden sbhérac jsou zapotrebi dve
uhlikova smykadla. Presto se u vozu ev. ¢. 1325 podarilo vyménit smykadla tri, u tramvaje ev. .
1345 Ctyri a u vozu ev. ¢. 1332 dokonce Sest.

Demontaz a montaZ dvefniho pohonu (DM 1, 2, 3 oprava
osicky, vymeéna klinkd, sefizeni kluzné spojky) 9

9x fakturovand polozka opravy dvernich pohont na tfidverové tramvaji VarioLFR.S
ev. €. 1361. (zdroj: Registr smluv)

U tramvaje VarioLFR.E ev. ¢. 1312 zaujme 27x nauctovana polozka opravy zkorodovanych vik a
kontejnert pod vozidlem. S ohledem na to, Ze ochranné ramy (pochopitelné vicekrat) a zastéry
podvozki (i zde je prekvapivé, kolik jich na nékterych vozidlech v Ostravé zjevné je) jsou fakturovany
samostatné, stejné jako opravy bocnich plent, neni jasné, co se ma pod touto polozkou vlastné
skryvat. Pod podlahou tramvaji VarioLFR.E/VarioLFR.S totiz kromé statického ménice, vozové
baterie a kaloriferu zadné dalsi kontejnery nejsou, o vikdch ani nemluvé. Opravy bateriovych skiini
jsou navic fakturovany samostatné, priCemz ackoli na kazdém voze VarioLFR.E/VarioLF.RS je opét
pouze jedna, jsou fakturovany ve vétSim poctu. U vozu ev. ¢ 1319 byla oprava bateriové skriné dle
nabidky provedena 6%, u vozu ev. ¢. 1323 osmkrat a u vozu ev. ¢. 1329 dokonce 10x atp. Podobnym
rozborem by $lo pokracCovat dale u dalSich vozi a dal$ich polozek, coz by ovsem Ctenare zacalo brzy
nudit.

Samostatné se zminime zdvérem jesté o par drobnostech, které nas pri proc¢itani smluv zaujaly.
Jednim je vyména trak¢nich motort u tramvaje typu T6A5 ev. ¢. 1133. Na tento viiz byly v dubnu
2023 vydany nové motory ze skladovych zasob, za néz ostravsky DP zaplatil 352 877 K¢. V té dobé uz
ale bylo rozhodnuto o vyrazeni tramvaji typu T6A5 z provozu a predmétny vuz byl dne 29. 6. 2023
vypraven na linku naposledy. Neni tedy jasné, pro¢ DPO na tak vysoké zhodnoceni dva mésice pred
vyrazenim tramvaje kyvnul.

Dalsi poloZkou jsou mimoradné opravy na tramvajich Skoda 39T. V registru smluv se objevuji
prozatim jen opravy po mimoradnych udélostech. U tramvaje ev. ¢. 1776 doslo k poskozeni ochranné
félie na jednom z boénich oken. Vyména jedné félie byla v reZii Skody Ekovy vyéislena na lidovych
13 582 K¢.

Nejasna pro nas zustava kalkulace lakovéani vozu VarioLFR.E ev. ¢. 1349. Tento viz prosel velkou
prohlidkou, pricemz standardni soucasti velké prohlidky, s ohledem na rozsah opravy (ostatné od
toho se ona prohlidka nazyva velkou), je i lakovani. Presto bylo lakovani u tramvaje v lednu 2023
samostatné fakturovano, a to za nemalou castku 382 939 K¢.
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Evidenéni &islo vozu (umisténi): 1351/VARIO LFR.E Typ Gdriby : PP22007860

Pozadavek na provedeni opravy : ovéfeni stavu baterie /kapacitni zkouska/

Poznamky: sada baterii se projevila na kapacitni zkousce jako nevyhovujici. Nutna kompletni wyména.
\ Ostravé dne: 21.4.2022

Za objednatele (podpis) : xxx

MNacenéni poZadavku, navrieni terminu realizace :

Predpokladana cena vyroby: &M—O@Or—ké 80 147,"(&

Evidenéni &islo vozu (umisténi): 1368 Typ Gdriby : oprava
PP23002689

Poiadavek na provedeni opravy : kapacitni zkouska akumulatoru

V Ostravé dne: 9.2.2023

Za objednatele (podpis) : | EGNG

Nacenéni poZadavku, navrieni terminu realizace :

Pfedpokladana cena vyroby: 4.—1—43—1—,-—'(-& 207 013,' kE

Termin pfistaveni tramvaje, dodani komponent( dne: dle dohody

PFfedpokladany termin ukongeni opravy dne: 30.12.2023

Pii opraveé - zjisténi daldich mimofadnych praci + dodani materiall nad pfedpokladanou cenu:
ettt s kapacitni zkougka potvrdila nutnost vymeény viech Elankd......cocociiiies

Jesté v dubnu 2022 vychazela vyména baterie tramvaje rady VarioLF u vozu ev. ¢. 1351 na sumu 80
147 K¢. V roce 2023 uz DPO ochotné za vyménu baterie na voze ev. ¢. 1361 zaplatil 207 013 K¢.
(zdroj: Registr smluv)

Zlatym dolem pro Skodu Ekovu se ale stal business s vyménou vozovych baterii. Jejich ceny po
prevzeti Ekovy Skodovkou zacaly zavratné stoupat. V ¢ervnu 2022 nové baterie pro viiz VarioLF3 ev.
¢. 1601 vySla na 173 519 K¢, o par mésicti pozdéji - v tnoru 2023 - byla na téZe typ tramvaje (ev. C.
1602) fakturovana nova baterie za 191 891 K¢. Na tramvaj VarioLFR.S ev. €. 1368 poté byla palubni
baterie zakoupena za sumu 207 013 K¢. S ohledem na to, Ze registr smluv nepouziva pouze ostravsky
DP, ale také jini provozovatelé v CR, neni obtiZné si dohledat, za jaké ¢astky si baterie potizuji do
téze ¢i pribuznych vozu jini provozovatelé, priCemz pro vyvraceni pochybnosti uvadime, ze se
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podarilo sehnat srovnavaci tidaje pro stejny typ palubni baterie (a pro stejnou kapacitu). Prazsky DP
napiiklad pofizuje tyto baterie za ¢astku okolo 75 000 K¢&. Pokud nenakupuje Skoda Ekova nové
baterie pro ostravsky DP na prazské Parizské ulici a nemaji na sobé viditelné logo Gucci, je takrka
trojndsobna vychodni prirdzka naprosto nepochopitelnd, stejné jako fakt, proc si tak bandlni polozku,
jako je palubni baterie, neobjednava DPO naptimo.

Na tramvaji VarioLFR.E ev. ¢. 1320 byla v ramci nabidky oprava sprahla v ramci generalni opravy
napocitana 8x. (foto: Libor Hincica)

Tresnickou na dortu je pak fakt, Ze nabidky na opravy nékterych tramvaji uvadéji v zahlavi
prokazatelné Spatné evidencni Cislo i typ vozidla, tedy Ze je nabidka vypracovana na jiny model
tramvaje. Napriklad nabidka vystavena na viiz ev. ¢. 1322 (tedy tramvaj VarioLFR.E standardni
délky) je ve skutec¢nosti nabidkou na opravu vozu typu KT8D5R.N1. Fakt, ze kalkulace nalezi ,ka té
osmicce” ev. ¢. 1501, nikoli ,Variu” ev. €. 1322, je zjistitelny jen z ndazvu souboru. To, Ze je samotny
doklad vystaveny na uplné jiny model tramvaje, patrné nikoho netrapilo.

Timto shrnutim zplsobu kalkulace oprav prispévek o tidrzbé pod reZii Skody Ekova ukonéime. Autor
dlouho premyslel nad zavérecnym shrnutim, ale nakonec dospél k zavéru, ze necha na kazdém

z Ctendrd, at si udéla vlastni obrazek o vyhodnosti prodeje nékdejsich tstrednich dilen hegemonovi
¢eského trhu draznich vozidel a zpusobech, jakym se tdrzba a fakturace oprav v Ostravé provadéji a
jak redlna je prezkoumatelnost nabizenych vicepraci, kdyz zjevné operuji s nesmyslnymi polozkami,
navic odesilanymi ke schvaleni v dobé, kdy je jiz oprava prokazatelné provedena.

Prvni dil naseho vypravéni jsme zahdjili citdtem, a tak jim né&s pribéh i uzavreme. Slovo opét dame
Danielu Morysovi, rediteli ostravského DP. Tentokréat si vypujcime jeho vétu z tiskové zpravy
spole¢nosti Skoda Transportation publikované bezprostiedné po slavnostnim podpisu smlouvy a
prevodu akcii v cervenci 2020: ,Vérim, Ze vyber nového majitele, bude prinosem pro vSechny
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zucastnéné strany a historie potvrdi sprdvnost tohoto rozhodnuti.” Historie uz se pisSe a potvrzuje.
Prinos jsme se pokusili detailné vycislit a je vskutku impozantni. Jen z néj teda jedna zicastnéna
strana prili$ neprofituje - Dopravni podnik Ostrava.

SlozZeni predstavenstva DP Ostrava a. s., které dne 15. 6. 2020 doporucilo prodej akcii
spole¢nosti Ekova Electric Skodé Transportation (vSichni uvedeni hlasovali pro prodej
spolecnosti):

Ing. Daniel Morys, MBA, predseda predstavenstva
Ing. Martin Chovanec, Clen predstavenstva

Ing. Ale$ Hladky, Clen predstavenstva

Ing. Roman Sula, MBA, mistopredseda piedstavenstva
Bc. Michal Otava, ¢len predstavenstva

Slozeni dozorci rady DP Ostrava a. s., ktera dne 15. 6. 2020 vzala na védomi usneseni
predstavenstva ve véci prodeje akcii spole¢nosti Ekova Electric Skodé Transportation:

Ing. Karel Malik (ANO 2011)

Ing. Petr Kopecny (Pirati)

Ing. FrantiSek Vastik (KDU-CSL)

Ing. Miroslav Svozil (ODS)

Ing. Ivo Gondek (ANO 2011)

doc. Ing. Iveta Voznakova, Ph.D. (Hnuti Ostravak)
Ivo Protivinsky

Ladislav Fister

Martin Chleboun

Seznam zastupitelu hlasujicich dne 24. 6. 2020 pro prodej akcii spolecnosti Ekova Electric
Skodé Transportation:

ANO 2011

Ing. Toma$§ Macura, MBA

Mgr. Radim Babinec

Bc. Martin Bednar

Markéta Langrova

Ing. Karel Malik

MUDr. Bc. Ondrej Némecek
Ing. Hana Tichankova

RNDr. Jan Vermirovsky, Ph.D.
Mgr. Zuzana Bajgarova

prof. Ing. Robert Cep, Ph.D.
Margareta Michopulu

Mgr. Katetina Sebestova

Jiri Vavra

Petr Veselka

Ing. Lucie Barankova Vilamova
Eliska Konieczna

Dagmar Machdackova

Mgr. Marcela Mrézkova Herikova



Ing. Otakar Simik
Richard Vere$
Josef Videcky

Pirati

Mgr. Andrea Hoffmannova, Ph.D.
Ing. David Witosz

Ing. Rostislav Reha

Ing. Petr Kopecny

Veronika Murzynova

ODS

Ing. Miroslav Svozil

Ing. Vladimir Cigének

Ing. Michaela Roubickova, Ph.D.
Ing. FrantiSek Kolarik

Ing. Zdenék Nytra

Bc. Radana Zapletalova

KDU-CSL

Ing. Zbynék Prazék, Ph.D.
Mgr. Michal Horinek
Mgr. Ilja Racek

Url: Prodej Ekovy Skodovce. Naklady na stiredni tidrzbu stouply o 102,8 % - III. dil
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