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Autobusem z NDR do Zapadniho Berlina
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V minulém dile naseho serialu jsme si ukazali, Ze i po vybudovani Berlinské zdi bylo mozné se dostat
autobusem méstské hromadné dopravy ze Zapadniho Berlina do vychodniho Némecka, byt az po
roce 1972, kdy se vztahy mezi zemémi do zna¢né miry oteplily. Jiz drive ale existovala i moznost
svézt se naopak autobusem vychodoberlinského DP do Zapadniho Berlina. Toto spojeni bylo
vytvoreno jiz v roce 1963, tedy pouhé dva roky po stavbé Berlinské zdi, a zajistovalo spojeni letisté
Berlin-Schonefeld (ve vychodnim Berling) se Zapadnim Berlinem. Pivodni kone¢na v Zapadnim
Berliné byla situovana pred hotelem Arosa, od kvétna 1966 bylo vyuzivano zastaveni na centralnim
autobusovém nadrazi pobliz vystavisté, pricemz autobus zastavoval i u cestovni kancelare Helios
(rovnéz v Zapadnim Berliné). Jizdné bylo stanoveno na 5 zapadonémeckych marek, pricemz byly
vydavany zvlastni jizdenky.

Rovnéz autobusy, na rozdil od vozu BVG-West provozovanych na linkach E v 70. a 80. letech, mély
odlisny charakter. Nebyly pouzivany klasické méstské vozy, ale autobusy, které slouzily jinak ve
sluzbéch zajezdové dopravy vychodoberlinského DB. Na lince se tak vystridaly malé autobusy Robur,
pocatkem 70. let poté Ikarusy 55, a nasledné Ikarusy 250 v ¢erveno-bilém provedeni. Vozidla byla
deponovéna v garazich Treptow ve vychodnim Berliné. Zvlastnosti bylo, ze u autobust Ikarus 250
nebylo pouzivano nic, co by odkazovalo na vlastnictvi vozli v majetku BVG-Ost - chybély jakékoli
napisy, evidencni cisla atp. a linka neméla ani zadné Ciselné oznaceni (pouze vyjimecné se pouzivalo
oznaceni cedulemi ,Transit”, anebo ,Flughafen Schonefeld”).

Zapadni Berlin mél sice takeé sva letisté (Tegel a Tempelhof), avSak z letisté Schonefeld bylo mozné
dosahnout cile, které letecké spolecCnosti 1étajici ze Zapadniho Berlina nezajiStovaly (Slo predevsim

o destinace ve vychodni Evropé, ale také napriklad o spojeni do Vidné). Tam, kde dochazelo

k prokladu nabidky, byly zase zpravidla vychodoevropské aerolinky levnéjsi, nez ty 1étajici z Tegelu a
Tempelhofu.

Zatimco zajisténi spojeni ze Zapadniho Berlina do Drewitz v roce 1972 bylo vysledkem dohody mezi
NDR a Zapadnim Berlinem a pro autobus musel byt vybudovan i dalniéni sjezd, zavedeni linky BVG-
Ost k letisti bylo fakticky vzato piratské. Zde je nutné si uvédomit odliSnou mentalitu obou
znesvarenych stran. Zapadni mocnosti se nikdy béhem sporu o Berlin nepokousely blokovat vstup
obCanum vychodniho Berlina, takze prakticky kohokoli, kdo prejel ¢i presel hrani¢ni kontrolou,
vpustily na své tizemi. Jakmile tedy na hranici prijel autobus, ktery projel pres kontrolu na vychodni
strané, vpustili jej bez obtizi do Zapadniho Berlina. Soukromi dopravci v Zapadnim Berliné v tom ale
vidéli nekalou konkurenci a pozadovali, aby byl provoz linky zakazan, nebot nejezdila na zakladé
vydané koncese. Koncese se ale podle prava platného v Zapadnim Berliné mohla vydavat a vztahovat



pouze na linky, které mély oba cile uvnitr Zapadniho Berlina, coz v pripadé autobusového spojeni
k letisti Schonefeld neplatilo. Vychodni Némecko tedy vyuzilo klicky v legislativé (co neni zakazano,
je povoleno) a proti spojeni nebylo mozné vystupovat.
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Pohled na vychodoberlinské letisté Schonefeld s odstavenymi autobusy pred odbavovaci halou.
(zdroj: blog.berlin-airport.de)

0Od 1. 9. 1980 ale byla zrizena nova zastavka v jizni ¢asti mésta u ndkladniho nadrazi Tempelhof (v
Zapadnim Berliné), pricemz zde byla vyciténa moznost (nebot zastavka byla oficidlné oznacena)
uplatnit zakaz na zakladé absence licence. Vychodni Némci si byli této moznosti dobre védomi.
Zastavku proto zamérneé vytvorili na pozemku, ktera spadala pod urad risskych drah (Reichsbahnamt
4), ¢imz spadala sprava pod ministerstvo dopravy NDR. Jenomze sprava, ktera vyplyvala

z povalecénych smluv o Berliné, neznamenala vlastnictvi - pozemek byl de iure porad integralni
soucasti Zapadniho Berlina. Proto byl senat Zapadniho Berlina vyzvan, aby proti takovému pojeti
linky zasahl, a to i presto, Ze oficidlné nebyla doprava jen v rdmci Zapadniho Berlina umoznéna a
nabizena. Samotny senat Zapadniho Berlina na jedné strané citil povinnost chranit zajmy svych
dopravct, kterym se nelibila pritomnost konkurence, soucasné ale nechtél byt tim subjektem, ktery
by jakymkoli zpisobem omezoval vstup ob¢anu NDR, ¢ehoz by mohla protistrana propagandisticky
vyuzit. Reeni nakonec bylo provedeno v duchu hesla ,aby se vlk nazral a koza ztistala celd“.
Berlinsky senat naridil zrusit zastavku Glterbahnhof Tempelhof a zastavkovy sloupek byl skute¢né
odstranén. Autobusy zde ale zastavovaly dale.

Provoz linky byl udrzovan az do ¢ervence 1990, kdy byla zrusena v souvislosti se sjednocovacim
procesem ve mesté. Nahradou se stala nova linka, ktera vsak uz nezajizdéla na uzemi nékdejsiho
Zapadniho Berlina a ktera byla ukoncena v centru (vychodniho) Berlina. S ohledem na nizkou
poptavku ale byla jiz po necelém mésici a ptl provozu (1. 7. az 11. 8. 1990) zruSena. Nahradou jiz
byly klasické linky MHD.
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