Skoda ovladla soutéz na 91 trolejbustui pro
Vilnius
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Budoucnost trolejbusové dopravy v hlavnim mésté Litvy bude nadale spojena s trolejbusy znacky
Skoda. Mésto, jeZ je dnes posledni velkou Mekkou vozl 14 Tr, se potykalo v poslednich letech

s pomalou obnovou vozového parku, ktera byla provazena i tvahami o mozné likvidaci mistniho
trolejbusového provozu. Tomu mésto samotné nahravalo tim, ze zavedlo napriklad expresni
autobusové linky, jez byly (a stale jsou) ve vétsiné trasy vedeny v soubéhu s linkami trolejbust, nacez
bylo mozné méavat statistkami o snizujicim se poctu pasazéri v trolejbusové doprave.

Ekonomické analyzy nicméné pozdéji prokazaly, Ze je pro Vilnius nejvyhodnéjsi pokraCovat

s trolejbusy, presnéji receno s trolejbusy parcialnimi. Primarné pritom nebylo motivem vyuzit baterii
pro rozsireni akéniho radiusu trolejbust, ale moznost eliminace trolejového vedeni ve vybranych
usecich v centru mésta (ponékud paradoxné téch nejvice zatizenych). Kazdopadné soucasny
trolejbusovy provoz - byt preplnény zastaralymi vozy 14 Tr, z nichz stari nékterych saha do poloviny
80. let - jasné demonstroval, jak ,blbuvzdorné” vozidlo trolejbus dokaze byt, a to i pii omezenych
investicich do infrastruktury. I pri seskrtani rozpoctu na minimum si trolejbusy jezdily méstem
vesele dal a potvrzovaly, Ze jsou stale nejlevnéjsi formou elektromobility. Plany na likvidaci tak
vystridaly navrhy na velkou obnovu vozového parku, na némz se méla finan¢né podile Evropska
banka pro regionalni rozvoj (EBRR).

Prvni vybérové rizeni bylo vypsano jiz v Cervenci 2022 a i pres obsahlou dokumentaci bylo svymi
podminkami nezvykle otevrené. V zari 2022 ovsem byla tato soutéz ponékud prekvapivé kratce pred



avizovanym terminem podani nabidek zruSena s tim, Ze se v jejim prubéhu mélo ukazat, Ze je nutné
zmeénit nékteré zadavaci podminky. K tomu skutecné doslo a v prosinci vysla soutéz nova. Zatimco
puvodni tendr pocital s dodanim az 101 vozidel, v tom novém se jejich pocet snizil na 91, avSak $lo jiz
o pevny odbér. Podminky zadavaciho rizeni se ale v meziCase zdsadné zménily, stejné jako nékteri
klicovi pracovnici vilniuského DP, kteri se na pripravé puvodniho znéni zadavaci dokumentace
podileli.

Z obnoveného soutézeni se vSak stala ponékud fraska. Kritéria pro ucast ve vybérovém rizeni byla
nastavena zpocatku tak, Ze je mohl splnit jen jediny uchazec, a sice Solaris Bus & Coach, pripadné
Skoda Electric, pokud by nabidla karoserii Solarisu. Ostatné stejny tandem spolu realizoval i
prozatim posledni dodavku 41 trolejbusti v roce 2018. Slo zejména o podminky na splnéni
specifickych norem (konkrétné UNECE ¢. 29 a 66), které jsou povinné pro linkové autobusy a které
Solaris splnuje diky obojetné homologaci svych vozidel pro méstskou i linkovou dopravou, nicméné
dals$i vyrobci trolejbust své autobusové méstské karoserie témto normam nepodrizuji. Dal$im
kritériem bylo napriklad prokazéani reference na dodéni minimalné 50 trolejbust o délce 12 m
vybavenych trak¢nimi bateriemi, anebo specidlni zptisob upevnéni bo¢niho oplasténi vozidel, které
pouziva na trhu s trolejbusy opét pouze Solaris. Zdalo se, Ze vSe sméruje k vitézstvi vyrobce ze
sousedniho statu, ktery ostatné Vilnius zasobil v poslednich letech i vétSim mnozstvim novych
autobusu.

Odstavené trolejbusy Skoda 14 Tr odpo¢ivaji ve Vilniusu v ¢ervenci lofiského roku. Brzy bude
podobny pohled minulosti. (foto: Vojtéch Jandasek)

Po pripominkach potencidlnich dal$ich uc¢astnikii musel dopravce nakonec ze svych pozadavku slevit
a vyhodit alespon ty podminky, které bily do o¢i nejvice. Vysledkem bylo, ze se soutéz otevrela
dvojici dal$ich uchazec¢t. Jednim z nich byl $vycarsky HESS, u néhoz vSak nikdo pricetny s redlnou
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ucasti nepocital, ostatné vyrobce neprojevil zajem o vychodoevropské teritorium ani v ramci
predchdzejicich trznich konzultaci. Tim druhym se stala Skoda Electric, u které tak zlistavalo
otézkou, zda zustane v osvédc¢eném tandemu z minulosti, tj. ve spojeni se Solarisem (takze by
otevrenim podminek dopravce vlastné nic neriskoval), anebo dojde ke spojeni s jinym dodavatelem
karoserie.

Realitou se stala varianta ,B“. Skoda Electric pfitom uZ neriskovala prihla$eni se s modelem 36 Tr

s karoserii turecké Temsy, ktera se ukazala jako ponékud nestastna akvizice skupiny PPF, a spojila
se na projektu s libchavskym SORem. K nastartovani sblizovani obou vyrobct zjevné dopomohly
zmény ve vedeni PPF v kvétnu 2022, kdy byl vytvoren poradni orgéan (fakticky nejvyssi vedeni),

v némz vedle Jittho Smejce a Ladislava Bartonicka zasedl i Daniel Kfetinsky - vlastnik Energetického
prumyslového holdingu, do jehoz portfolia spada prenesené i SOR Libchavy. Plizivé tak vznika
spojenectvi nepredstavitelné financni sily - majitelka PPF Renata Kellnerova (s rodinou) je
povaZzovéna za nejbohat$iho ob¢ana CR, Daniel Kfetinsky je na ¢tvrté pricce. Majetek téchto dvou
subjektt predstavuje v souctu okolo ptl bilionu korun (coz je pro predstavu ¢tvrtina ro¢nich prijma
statniho rozpoc¢tu celé CR).

Skoda Electric se tak do vybérového fizeni prihlasila nakonec proti Solarisu (vice uc¢astniki, jak jsme
si vysvétlili, soutéz neméla a ani mit nemohla) a uspéla v ném s modelem 32 Tr. Ten zacCne byt do
pobaltské republiky, v niZ se skupiné Skoda dafi i na Zeleznici, dod4van od pristiho roku. Jesté

v leto$nim roce pak planuje Vilnius vypsat dalsi vybérové rizeni na 68 trolejbust, ¢imz by mélo byt
mozné odstavit z provozu i zbylé vozy 14 Tr, 15 Tr a Trollino 15.
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