Spanélské tramvaje pro francouzsky
Montpellier. CAF doda az 77 vozu
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Vybérové rizeni na dodavku 60 novych tramvaji s opci na dalSich 17 vozi pro francouzské mésto
Montpellier ovladl prekvapivé Spanélsky CAF. Hodnota obri zakéazky je vice nez 223,67 mil. € (cca
5,5 mld. K¢). Pro CAF sice nejde o prvni uspéch na francouzském tramvajovém trhu, jde ale

o zakazku dosud svym rozsahem nejvétsi.

Montpellier zvladlo tramvajovy provoz béhem své historie zavést trikrat. Poprvé Slo jiz v roce 1880

o konku, ktera se ale udrzela jen do roku 1883, kdy byl provoz uzavren pro Spatny technicky stav
mésta v roce 1897 v podobé elektrinou pohdnénych vozi. Béhem prvni poloviny 20. stoleti poté
zazily tramvaje v Montpellier éru svého nejvétSiho rozmachu i strmy péd, ktery byl dovrsen kréatce po
druhé svétové vélce s rozmachem autobusové dopravy (a motorismu ve Francii obecné). Posledni
linka byla zrusena v roce 1949.

Diskuze o mozném navratu tramvaji do mésta se rozebéhly naplno od 80. let. Kromé zékladniho
sporu: ,tramvaj: ano - ne”, se laborovalo i nad tim, jakou technologii zvolit. Devadesata léta ve
Francii se nesla pod velkym tlakem propagace tzv. tramvaji na pneumatikach, které tak byly jako
alternativa zvazovany i pro Montpellier. Nakonec ale zvitézila, s odstupem let nutno rici nastésti,
koncepce klasické kolejové tramvaje, jejiz prvni linka byla do provozu uvedena 30. 6. 2000. V roce
2006 se pridala trasa linky ¢. 2 a v priabéhu roku 2012 byly do provozu uvedeny linky ¢isel 3 a 4.
Vytvoreni paté linky je dnes predpokladéno pro rok 2025, dalsi projekty byly prozatim pozastaveny.
Soucasna délka sité linek ¢ini 60,5 km. Do provozu jsou nasazovany vyhradné tramvaje Alstom
Citadis.

Pavodné bylo pro prvni linku zakoupeno 28 tramvaji Citadis 301 o délce cca 29,8 m se 70% podilem
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2002 a 2003 doslo k postupné prestavbé na typ Citadis 401, kdy doslo vlozenim dvou ¢lankl

k prodlouzeni tramvaji na 40,9 m. Navic do$lo k zakoupeni dvou dalSich vozu, takze pocet tramvaji
stoupl na 30. V souvislosti s rozvojem linek byly nasledné porizovény tramvaje s neotoénymi
podvozky typu Citadis 302 (27 vozu z roku 2006 o délce cca 30 m) a Citadis 402 (30 vozl z let 2011
az 2014 o délce cca 40 m). Celkem tedy bylo dodano do Montpellier 87 tramvaji, v provozu

s cestujicimi jich je vyuzivano nadéle jen 86, protozZe jeden vuz Citadis 401 byl vyrazen po nehodé.

Dne 9. 12. 2020 byl ozndmen zameér na vypsani vybérové rizeni na dodani az 77 novych
velkokapacitnich tramvaji, pricemz samotny tendr nasledoval v inoru 2021. Finalni nabidky se
predkladaly 21. 2. 2022. Zakladni kontrakt poc¢ita s dodanim 60 vozii, zbylych 17 je mozné poridit si
v ramci uplatnéni opéniho préva. Z 60 objednanych vozu mé 30 nahradit stavajici flotilu tramvaji
Citadis 401 na lince ¢islo 1, 22 tramvaji nalezne uplatnéni na budované lince ¢. 5 a 8 vozu ma byt
zaloznich. 17 opc¢nich tramvaji by mélo byt dokoupeno v pripadé, Ze by doslo k vyraznému navyseni
poctu cestujicich v souvislosti s planovanym zavedenim nulového tarifu (od roku 2023).

Ackoli se predpokladalo, Ze favoritem klani bude doméci Alstom, ktery tramvajovému trhu v zemi
galského kohouta vladne, zajem o dodani tramvaji projevil jesté Spanélsky CAF, ktery soutéz se
svymi sedmiclankovymi vozy CAF Urbos 3 nakonec ovladl, takze Alstom musel spolknout horkou
pilulku porazky. Dodavky tramvaji maji byt rozlozeny do 6 let s tim, Ze prvni vozy maji byt dodany
v roce 2024.

Dosud dodal CAF své tramvaji do ti1 francouzskych tramvajovych provozi. Poprvé prekvapil

v Nantes, kam dodal v roce 2012 celkem 12 vozu. V letech 2013 a 2014 bylo vyrobeno 19 kratkych
(triclankovych) tramvaji pro zcela novy systém v Besanconu a 16 tramvaji obdrzelo v letech 2016 az
2018 také Saint-Etienne. Kontrakt pro Montpellier, jihofrancouzské mésto, v némz dnes Zije okolo
608 000 obyvatel, je vSak svym objemem nejvétsi. Mimo tramvajové projekty se dari Spanélskému
producentovi bodovat také v dalSich zakazkach na dodavky ¢i modernizace kolejovych vozidel ve
Francii. Jeho pritomnost v zemi navic stoupne poté, co prevezme alsaskou tovarnu v Reichshoffenu.
Té se musel Alstom vzdat, kdyz doslo k pohlceni Bombardieru. Podle pravidel Evropské komise by
novy gigant mohl mit na trhu prili§ dominantni postaveni, a tak se musel zrici dvojice svych provozu
(v€etné vyrobni néplné). K prodeji tak byly urceny zavody Bombardieru v némeckém Hennigsdorfu a
zminény zavod Alstomu v Reichshoffenu. O ten méla mit z4jem i Skoda Transportation, jednéni
ovSem nakonec zkrachovala a novym vlastnikem se stal vyrobce z Iberského poloostrova.
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