Stopka pro vodikové autobusy v Montpellier.
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Francouzské mésto Montpellier prislo pred lety s planem na obnovu flotily autobusové dopravy
nakupem celkem 51 vodikovych autobust, které mély byt do provozu nasazeny v letech 2023 az
2025. Ambiciézni plan, jehoz soucasti mélo byt i vybudovani zavodu na vyrobu vodiku zalozeného
na elektrolyze (pri vyuziti elektfiny vyrobené z obnovitelnych zdroju), ziskal i potrebné financovani
z evropskych, statnich a regionalnich zdroji. Zdalo se, Ze jeho realizaci nestoji nic v cesté. Ted jej
mésto odmitlo.

Néahradou za autobusy s palivovymi clanky se maji stat klasické elektrobusy. Vyplyva to z rozhodnuti
mésta, které bylo zverejnéno dne 4. 1. 2022 v ramci predstaveni planované nové autobusové sité. Ta
ma byt postavena na bazi systému BRT (Bus Rapid Transit), resp. ve francouzském pojeti se pouziva
castéji zkratka BHNS (Bus a haut niveau de service; autobus s vysokou urovni sluzeb). Zahrnovat ma
celkem ¢tyri linky, na nichz mélo slouzit 51 vodikovych autobust. 21 mélo byt do provozu uvedeno jiz
v roce 2023, zbylych 30 v roce 2025. Naklady byly odhadnuty na zhruba 29 mil. €.

Mésto vSak zatéhlo za zachrannou brzdu a od vodikovych autobust se v posledni chvili odklonilo.
Duvodem byla provedena kalkulace odhadovanych nékladu na provoz, kterou si mésto nechalo
zpracovat. Z ni mélo vyplynout, Ze ndklady na 1 km maji ¢init u elektrobusu zhruba 0,15 €

na kilometr, zatimco u vodikového autobusu mélo jiz o 0,95 € na kilometr, tedy vice nez 6x tolik.
Neni ale zrejmé, co vSe bylo (nebo spise nebylo) do kalkulace zapocitano, kazdopadné shoda

o vyrazné vyss$ich nakladech na provoz vodikovych autobust panuje v odbornych kruzich napri¢
Evropou obecné. Podrobné se nedavno zabyvala srovnanim néaklada na provoz elektrobust a
vodikovych autobust napriklad studie milanské univerzity, ktera sice rozdil nevidéla tak dramaticky
jako Montpellier, porad slo ale o zhruba dvojnasobek (1,028 €/km oproti 1,986 €/km). Své plany

v otazce nastupu vodikové technologie do dopravy ponékud priskrtila v tichosti i sama EU, kdyz



koncem roku 2021 zrusila nékteré ze svych projektia smérujicich k vyuziti vodiku v dopravé a
prostredky presmeérovala na vyuziti vodiku v prumyslu. Presto posluchacii ochotnych naslouchat
ekonomickym analyzam je pomérné maélo.

Montpellier se nechalo slyset, Ze projekt vodikovych autobust nezavrhuje zcela, chce ale pockat do
roku 2030, jak se bude technologie vodiku a jeho cena vyvijet. V soucasné dobé prevlada jednoducha
kalkulace, ze vyrabét zeleny vodik z obnovitelnych zdroju sice mozné je, ale jde o reSeni neefektivni a
drahé, protoze vyrobena elektrina je vyuzita pro proces elektrolyzy k vytvoreni vodiku, coz vsak
znacneé snizuje vyslednou ucinnost vodikového pohonu (t¢innost elektrolyzy je pouze kolem 55 %).
Navic se pridava energie potrebna ke stlacovani vodiku, G¢innost palivového ¢lanku a pohonu. Ztraty
jsou proto ve vysledku obrovské. Efektivnéjsi se jevi varianta ukladani ,zelené” elektriny rovnou do
baterii vozidla, paklize je to mozné. Jinymi slovy - vyuzivat elektrinu z obnovitelnych zdroju k vyrobé
vodiku elektrolyzou ma smysl pouze tehdy, kdyz uz neexistuje jind moznost, jak elektrinu vyuzit
smysluplnéji.
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