Tramvaje T6A5 v sobotu v Praze konci
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Dalsi kapitola MHD v ¢eském hlavnim mésté se uzavira. Prazsky DP se v sobotu 19. 6. 2021
definitivné rozlouci s tramvajemi T6A5, z nichz provoznich je momentalné jen poslednich pét vozu (z
toho 3 zasahuji ¢i nedavno jeSté zasahovaly do bézného provozu). Tramvaje budou mimoradné
nasazeny na linku ¢islo 4 ve zkracené trase Cechovo namésti - Smichovské nadraZi, a to v éase od
8:00 do 18:00. Vecer projede po levém biehu Vitavy konvoj vozidel na smycku Spejchar, kde budou
vSechny tramvaje vystaveny.



Nejvice tramvaji typu T6A5 bylo dlouhodobé soustredéno ve vozovné Motol, coz nastinuje i snimek
z jejiho bezprostredniho okoli. (foto: Honza Tran)

Praha byla nejvétSim provozovatelem tramvaji typu T6A5, a to presto, Ze na pocatku 90. let tento typ
odmitla. Za prvni prototyp tramvaje T6A5 lze povazovat viiz, ktery toto oznaceni jesté nenesl, a sice
prototyp vozu T5A5 dokonceny v roce 1981. Po tomto vozidla méla nasledovat ovérovaci série - jiz
oznacena jako typ T6A5 (resp. T6A5t) - a sériova vyroba méla nabéhnout od roku 1985 s tim, ze
prvnich 270 vozu mélo byt rozdéleno mezi ¢eskoslovenské provozovatele - tedy i Prahu. Z tohoto
zameéru ale seSlo a prednost dostal vyvoj vozii KT8D5 a odvozenych triclankovych vozi pro
rychlodrazni traté (nerealizovan). Sériova vyroba tramvaji T6A5 tak zacala az v roce 1991, pricemz
prvnim odbératelem se stal DP Bratislava. Rozdil mezi sériovymi vozy a deset let starym prototypem
T5A5 byl minimalni, coZ jasné demonstrovalo, jak zastaraly vyrobek CKD Tatra na trh vlastné
uvadéla (samotny design navic pochazel uz z let sedmdesatych).
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V zavéru provozu a jesté dlouho pred nim byla jednou z typickych utocist vozi T6A5 linka 21
trasovana ze SidliSté Modrany na Radlickou. Obrézek nabizi zatisi s vozy ev. ¢. 8659 a 8602 z I.
série. (foto: Honza Tran)

Ostatné pravé osvédéenost koncepce vedla k tomu, ze CKD rezignovalo na vyrobu dal$ich prototypl
a misto toho prislo s tzv. predsunutymi vozy, které nesly ev. ¢. 0026 a 0027. Oba nasledné skoncily

v Bratislavé, nékdy se vSak u nich uvadi, Ze byly uréeny prévé pro Prahu. Toto tvrzeni neni postaveno
zcela na vodé. V roce 1988, kdyz se zacalo jednat o pripravé projektu tramvaji T6A5, se hovorilo

o tom, Ze mezi prvnimi odbérateli novych tramvaji bude i prazsky DP. K prevzeti vozii mélo dojit

v letech 1991 a 1992. Smlouva na onu konkrétni dvojici (ani zadné jiné vozy T6A5) ale podepsana
nebyla. Predsunuté vozy absolvovaly v Praze zkuSebni jizdy, avSak Praha tento typ tramvaji odmitla,
a to s ohledem na uprednostnéni ndkupu novych autobust a skutecnost, ze ve vozovém parku
tramvaji panoval v dané dobé nadstav a uspokojivé prumérné stari. Mésto navic uz snilo o dohanéni
zépadni Evropy v podobé dodédvek modernich nizkopodlaznich voza.
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M4éjova nocni fotografie ze zastavky Vodickova odhaluje jeden z poslednich péti prezivsich vozu,
konkrétné ten s ev. ¢. 8658. (foto: Honza Tran)

Ty se ale ukazaly pro hlavni mésto jako nedostupné. Zapadni produkty byly cenové nedosazitelné,
slibovana Ceskoslovenska nizkopodlazni tramvaj prisla pozdéji, nez vyrobce sliboval (i tak jeji vyvoj
maximalné urychlil, coz, jak se ukazalo, bylo k velké skodé celého projektu). Jelikoz béhem péar let
potreba obnovy vozového parku opét vyvstala, bylo rozhodnuto sahnout po neprili§ chténém, ale zato
relativné levném reseni v podobé ndkupu vozli T6A5. Jejich zastaralost se snazil vyrobce resit
konzultaci se svym tehdejSim dvornim designérem - doc. Ing. Arch. Patrikem Kotasem. Ten vhodnou
volbou barevného provedeni, oto¢enim polopantografu, navrhem uziti vyklopnych dveri a celkovou
inovaci interiéru docilil stavu, kdy vozidlu proptjcil vyrazné modernéjsi vzhled, nez v jakém
producent tramvaj standardné nabizel, a to pri respektu k ptivodnim kiivkdm designéra Ivana
Linharta. Zna¢né mnozstvi nové pouzitych prvka pochazelo ze zahrani¢i, coz vyrazné prodrazovalo
tramvaj jako celek. Zajmem vSak bylo ukazat, ze se v prazské tramvajové dopravé odehrava néjaky
pokrok. Hlavni nedostatek - absenci nizkopodlaznosti - ale sebelepsi designova zména odstranit
nemohla.
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Kromé linek klasickych vystridaly prazské ,Té Sestky” i mnoho téch vylukovych. Pri svém vypraveni
na linku 39 byla souprava vedenda vozem ev. ¢. 8730 zvéénéna u zastavky Na Padesatém, jez by

v souvislosti s otevienim stanice Praha-Zahradni Mésto a prilehlé tramvajové zastavky méla
zaniknout. (foto: Honza Tran)

Praha schvalila zamér nakupu novych vozidel v roce 1994 s tim, ze celkem bylo objednéno 150 voza
coby nouzové feseni do zahajeni ndkupu nizkopodlaZnich vozil. Zivotnost byla planovéna na 20-25
let. V prubéhu let 1995 az 1997 bylo skutecné vSech 150 tramvaji porizeno a zarazeno do provozu, a
to - s ohledem na uziti osvédc¢ené koncepce - bez vétsich technickych problému v dobé zavadéni
nového typu do provozu. Tramvaje byly rozdéleny mezi vozovny Motol (ev. ¢. 8601-8680 z roku 1995
a 8681-8730 z roku 1996) a Zizkov (ev. ¢. 8731-8750 z roku 1997). Slavnostni premiéra prvni nové
tramvaje se konala dne 26. 5. 1995 v ramci otevieni nové tramvajové trati do Modran. Vaz ev. C.
8602 ovSem jesté nebyl dokoncen a oziven, a tak stél jen jako staticky exponat, zatimco pozvani
hosté se museli svézt vozem KT8D5 (ostatné ,té Sestka” jesté nebyla ani v majetku DPP, ten ji
prevzal spolecné s vozem ev. ¢. 8601 az 24. 6. 1995). Prvni jizda s cestujicimi se tak konala az 23. 9.
1995 v rdmci oslav 120. vyroci prazské MHD, pravidelny provoz byl zahéjen na lince €. 4 dne 6. 11.
1995 (se soupravou vozu ev. ¢. 8603+8604). Vozy T6A5 se tak v sobotu 19. 6. 2021 symbolicky
rozlouci na lince, na niz pred 26 lety v Praze zacinaly.
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Kdyz uz jsme zminili historickou ulohu vozu ev. ¢. 8603, miizeme se lehce rozepsat i o jeho osudu.
Zatimco vétSina jeho prazskych kolegyn nalezla sva dalsi ttoc¢isté na kolejich, na fotce zachycena
tramvaj skoncila v majetku developera odstavend v poli u dalnice D1. Nebo jen jela pro brambory,
jako ona slavna pohadkova masinka? (foto: Matéj Stach)

Vedle 150 vozl T6A5, které byly viechny vyrobeny v zadvodé CKD Dopravnich systémi na Zli¢iné a
na sit DPP byly s vyjimkou prvnich vozl pretahovany po nové vybudované vlecce ze zst. Praha-Zli¢in
(u smycky Sidlisté Repy), byl dokoupen jesté jeden viiz, jenz byl oznacen jako typ T6A5.3. V Praze
obdrzel ev. ¢. 8600 a oficialné mélo jit o modernizace tramvaje T3 za vyuZziti nové vozové skrine.

Z puvodnich prvku vozu T3 se pouzily podvozky a vybrané drobné dily, napriklad klasicky ,té
trojkovy” pantograf KE23. Viz byl navic vybaven novou elektrickou vyzbroji TV14Z, ktera byla
nekompatibilni s ostatnimi ,té Sestkami“. Takto provedena modernizace se ale ukazala jako financné
velmi naro¢nd a dalsi nasledovniky viz T6A5.3, jenz byl do provozu zarazen v ¢ervnu 1999, nemél.
Viz se udrzel v provozu jen do roku 2008, kdy byl odstaven a v roce 2012 zlikvidovan. Divodem bylo
jeho atypické provedeni (zejména elektrické Casti), které zplisobovalo v provozu problémy.
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Nejen viiz 8600 byl v fadach prazskych vozii T6A5 nécim atypicky. Napriklad trojice vozl z vozovny
Motol (ev. ¢. 8655, 8675 a 8676) obdrzela v letech 2005-2006 plenty bez vyrezl na podvozky. (foto:
Honza Tran)

Kromé tohoto vozu bylo do roku 2015 vyrazeno jen pét vozi T6A5, pricemz uplné prvni vyrazenou
,té Sestkou” se stal vliz ev. ¢. 8671, ktery byl ucastnikem dopravni nehody, jez se odehrala dne 1. 9.
2008 u vjezdu do vozovny Motol. V blizkosti motolské vozovny se pak uskutecnila jesté dalsi tragicka
nehoda z 19. 9. 2011, kdy se po zdravotni indispozici ridi¢e rozjela nekontrolovatelné souprava vozu
ev. ¢. 8697+8698, jeZ se zastavila az o tramvaj Skoda 14T ev. &. 9165 stojici v zastavce Kotlarka.
Teprve 36lety ridi¢ soupravy vozt T6A5 prisel pii nehodé o Zivot, avSak podle zavérecné zpravy
nikoli z pri¢in souvisejicich s nehodou. VSechny tri tramvaje byly narazem (narazova rychlost byla
cca 65 km/h) natolik poskozeny, Ze bylo rozhodnuto o jejich vyrazeni. Posledni nehodou zruseny vz
byl viiz ev. ¢. 8738 (zadni viz soupravy), do néjz dne 31. 7. 2013 u zastavky Slavia najela tramvaj
T3R.P ev. ¢. 8388. Uz v lednu 2014 byl poté z provozu odstaven i viiz T6A5 ev. ¢. 8702, a to jiz

s cilem zachovat jej jako muzejni exponat. Nad tramvajemi T6A5 se totiz zac¢inalo smrakat.
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V prubéhu let se na prazskych vozech T6A5 zacala na ukor poloautomatickych sprahel Sécheron
postupné objevovat rovnéz tzv. prazska sprahla s mechanickou hlavou. Tramvaje jimi vybavené pak
mohly jezdit bud s6lo, anebo s pevné danou pozici v rdmci soupravy, jez logicky musela byt i nadale
propojena sprahly Sécheron. (foto: Honza Tran)

V souvislosti s dodavkami novych tramvaji Skoda 15T se diskutovalo o budoucnosti sloZeni vozového
parku prazskych tramvaji pro nadchdazejici 1éta. Ackoli vozy T6A5 byly z hlediska roky vyroby mladsi
nez tramvaje T3, prosla flotila vozli T3 po roce 2000 rozsdhlymi generalnimi opravami spojenymi

s rekonstrukcemi na typ T3R.P (za vyuziti nové vyzbroje TV Progress z produkce Alstomu, pozdéji
Cegelecu) a odvozené modifikace (T3R.PV a T3R.PLF), takze byly z pohledu budoucnosti vozového
parku vnimany jako perspektivnéjsi. I u tramvaji T6A5 sice existovaly Gvahy o jejich mozném
modernizaci (a to dokonce s cilem premény na ¢lankové vozy s nizkopodlaznimi oddily), tyto navrhy
ale byly zamitnuty a namisto nich bylo rozhodnuto o postupné likvidaci celé flotily ,té Sestek”. Tomu
mj. nahrélo rozhodnuti o opravé odstavenych vozii Skoda 14T (jejich prede$lé odstaveni voziim T6A5
Zivot jen nepatrné prodlouzilo) i skutecnost, Ze Praha se zasekla v oblasti stavby novych
tramvajovych trati (tento deficit se snazi novymi investicemi splacet az v posledni dobé).
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Zatoulana motolska souprava vozu T6A5 Cisel 8657+8658 byla dne 19. dubna 2018 zachycena
na lince 20 mezi zastavkami Nadrazi Podbaba a Zelend. Cestujici si tak mohli pripomenout, jaké to
bylo, kdyz jim do Podbaby jezdila misto linek 8 a 18 mimo jiné praveé ,dvacitka“. (foto: Honza Tran)

V roce 2015 kazdopadné méla Praha k dispozici jesté 145 vozi T6A5. Nasledné ale zacalo jejich
hromadné vyrazovani, pricemz o vozidla byl velky zdjem z rad provozovatelu predevsim ve vychodni
a jihovychodni Evropé. Tramvaje se tak dostaly do Sofie, Charkova, Kamjanskeho ¢i Kyjeva.
Zajimavosti poté bylo vyuziti moznosti nakupu ex-prazskych vozu ze strany brnénského DP. Dva vozy
T6A5 - ev. ¢. 8601 (tedy uplné prvni prazska ,té Sestka“) a 8750 (tedy naopak posledni prazska ,té
Sestka”, pomineme-li ,nepravy” viz T6A5.3 ev. ¢. 8600) - byly z provozu odstaveny s cilem ponechat
je pro provoz na retrolince. U vozu ev. ¢. 8601 se dokonce sklonovala moznost prohozeni v muzejnich
sbirkach s tramvaji ev. ¢. 8702 deponované od roku 2016 ve streSovickém muzeu. Tramvaj ev. C.
8702 ale byla v meziCase ukdzkové opravena, a tak bylo rozhodnuto, ze prvni a posledni prazska ,té
Sestka“ budou ponechany pro potfeby retrospoji a viiz ev. ¢. 8702 bude plnit roli vystavniho klenotu.
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A zase ta devitka. Vzhledem k tomu, Ze tato linka dlouhodobé spojuje vozovny Motol a Zizkov, byla
prazskymi , Té Sestkami“ vzdycky obsypana. (foto: Honza Tran)

,T€ Sestka” ev. €. 8601 byla odstavena dne 18. 8. 2017, tramvaj ev. ¢. 8750 dne 7. 7. 2020. Obé ale
svezou v sobotu 19. 6. 2021 cestujici na vlozenych spojich linky ¢islo 4. Sekundovat jim bude trojice
vozll T6A5, ktera se v provozu udrzela nejdéle, konkrétné vozy ev. ¢. 8637, 8658 a 8748. Tyto
tramvaje byly na akci planovanou pro sobotu 19. 6. 2021 jiz delsi dobu pripravovany, takze bylo
nutné hlidat kilometricky probéh vozidel do jejich vyrazeni. Peclivé bylo sledovano, kolik tramvaje
najizdéji a byl vypracovan harmonogram jejich nasazeni na linky (byt vicekrat upraveny). Viz ev. ¢.
8748 se kritické hranici najetych kilometrt priblizil jiz v minulém tydnu, a tak byl odstaven, aby mu
zbyvala porce kilometrt akorat na planovanou sobotni akci. Viz ev. ¢. 8637 jezdi posledni dny
pravidelné na Sejdrové lince ¢. 21 (Radlicka - Sidlisté Modrany), vaz ev. ¢. 8658 je vypravovan jesté
stéle na no¢ni kurzy.

Doplnme, ze tramvaje T6A5 mély po celou dobu svého pusobeni v Praze sviij domov ve vozovnach
Zizkov a Motol. Pouze v obdobi let 2008 aZ 2013 byla &ast flotily (max. viak 44 vozil) deponovana i
ve vozovné Strasnice.
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Od dubna roku 2017 se viiz ev. ¢. 8748 permanentné nachézel odény do reklamnich kabatkd
lakajicich na naseho jizniho souseda. Az v noru 2021 se definitivné svlékl a posledni provozni
mésice v prazské siti si tak odbyl v laku z pera doc. Ing. Arch. Patrika Kotase. Snimek vyobrazuje viz
v zastavce Ujezd. (foto: Honza Tran)

V sobotu 19. 6. 2021 bude moci verejnost vidét vsech 6 tramvaji T6A5, které jsou v Praze nyni
pojizdné. 5 vozu (zminéné 3 provozni plus dvojice urcend pro retrolinku) bude jezdit v 15minutovém
intervalu od 8 do 18 hodin na lince ¢islo 4, Sesty vaz - historicky ev. ¢. 8702 - bude vystaven

na Smichovském nadrazi, kde bude mozné ziskat pamétni jizdenky a razitka. V 18:15 se vSech Sest
tramvaji vyda spolecné na spanilou jizdu prazskymi ulicemi v trase Smichovské nadrazi - Andeél -
Ujezd - Malostranské namésti - Malostranska - Chotkovy sady - Spejchar, kde budou tramvaje od
18:30 do 19:00 vystaveny pro fotografy. V 19:00 a 19:01 opusti smycku nejprve vozy zatahujici do
vozovny Zizkov (v trase Spejchar - Letenské namésti - Vltavska - Palmovka - Vozovna Zizkov), mezi
19:02 a 19:04 se maji rozjet i vozy do motolské vozovny (Spejchar - Chotkovy sady - Andél - Vozovna
Motol). Historie pravidelného nasazovani vozt T6A5 v Praze se po 26 letech dustojné uzavre.
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