Trolejbus Ikarus 280T s vodikovym pohonem
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Prekvapivy projekt se rodi v Bulharsku. Ve vozovné Levski sofijského DP prochazi prestavbou jeden
z mistnich trolejbusu Ikarus 280T (resp. presnéji v mistni varianté 280.92) na vozidlo, jez bude
vybaveno vodikovym prodluzovacem dojezdu. Prototyp si prisla v uplynulych dnech prohlédnout i
evropska komisarka pro inovace, védu, vyzkum, kulturu, vzdélavani a mladez Mariya Gabriel.

Na vyvoji pracuji védci z Institutu elektrochemie a energetickych systému z Bulharské akademie véd.
Podle plant by mélo byt mozné za nékolik mésict predvést prvni vozidlo jako demonstracni vzorek a
v za zhruba rok a pul jej nasadit i do ostrého provozu s cestujicimi. Do vozidla bude zabudovana
baterie a palivové ¢lanky. Vodik by mél byt schopen vyrobit elektrickou energii pro cca 100 km jizdy
mimo trolejové vedeni. Vedle zdsahu do pohonné ¢asti se ma Ikarus 280.92 dockat i nékterych
modernizacnich Uprav, napriklad ma dojit k Gpravé designu (prozatim se trolejbus docCkal alespon
vymény dveri, nicméné dukladnou opravou prochéazi cela karoserii). Program, o jehoz smysluplnosti
by $lo diskutovat jisté stejné dlouho jako nad motivem letu Capkova Povétroné, se pochopitelné
nedéje bez statni podpory, ktera prestavbu Ikarusu financuje v rdmci programu EPLUS (s dovétkem
,Nizkouhlikova energie pro dopravu a zZivot”), ktery je hrazen ministerstvem skolstvi a védy a veden
Bulharskou akademii véd.

Jeji zastupkyné, Daria Vladikova, uvedla, Ze podobnou prestavbu dosud nikdo u trolejbusu
nerealizoval. S tim Ize urcité souhlasit, avSak je vhodné pripomenout, ze trolejbusy s vodikovym
prodluzova¢em dojezdu uz (v podobé zcela novych vozidel) na trh uvedeny byly. Konkrétné v roce
2017 dodal Solaris Bus & Coach do loty$ské Rigy deset trolejbust Solaris Trollino 18,75. I pfi popisu
Zivotaschopnosti tohoto projektu se vSak mnohym zveda oboci. Trolejbusy sice byly dodany vcas,



avsak v provozu s cestujicimi se objevily az od konce brezna 2020, pricemz vodikového pohonu u
nich nebylo v ostrém provozu nikdy pouzivano. Za jeden viiz pritom Riga zaplatila okolo 30 mil. K¢,
tedy priblizné dvojnasobnou cenu klasického kloubového trolejbusu s baterii.

Vratme se ale zpét na jih Balkanského poloostrova. Védecky tym z akademie véd si predstavuje, ze
by jejich vyvoj mohl byt pouzit na modernizaci starsich trolejbust, které budou v Bulharsku
vyrazovany. O cené za takovou prestavbu a nakladech na provoz se ale nikdo nezminuje, stejné jako
o tom, zda by bulharsti dopravci o podobnou prestavbu vibec stali.

Pripomenme, ze prvni trolejbus s karoserii Tkarusu 280 byl vyroben v roce 1975 a pri jeho stavbé
byla pouzita elektricka vyzbroj z vyrazeného trolejbusu ZiU-5 sovétské provenience. V provozu

s cestujicimi zacal slouzit v Budapesti od ledna 1976. Produkce trolejbust Ikarus rady 280 (pro néz
se vSeobecné pouziva pojmenovani 280T) byla ukoncena v roce 1992. Do té doby bylo celkem
vyrobeno (vCetné prototypu) 380 vozu, pricemz mimo Madarsko byly trolejbusy dodavany také do
Némecké demokratické republiky a Bulharska (do SSSR pak zamirila pouze dvojice prototypu).

Pro Bulharsko byl ur¢en podtyp Ikarus 280.92 s elektrickou vyzbroji madarského Ganzu. Prvni vozy
byly vyrobeny v roce 1985 a do roku 1989 jich bylo dopravnimu podniku v Sofii predano celkem 151.
Dalsi ¢tyri vozy zakoupilo v roce 1991 mésto Vraca, kde doslo k seSrotovani posledni dvojice v roce
2021. V Sofii poté vznikla jesté trojice trolejbusu prestavbou vyrazenych autobusu Ikarus 280 (za
vyuZiti elektrické vyzbroje z nepotfebnych trolejbustt Skoda 9 Tr). V souc¢asné dobé by mélo byt

v Sofii v provozu poslednich osm Ikarusu 280.92, z toho tfi maji byt reprezentanti modernizované
verze oznacené jako Ikarus 280.92F.

Dopliime, ze pro vzorovou prestavbu byl pouzit trolejbus ptivodniho evidencniho ¢isla 2614 z roku
1988, ktery byl z provozu vyrazen jiz v dubnu 2014.
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