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V povale¢ném opojeni vznikaly napri¢ Ceskoslovenskem rozsahlé plany na vybudovani nejriiznéjsich
velkorysych infrastrukturnich projekti, z nichz vétsina byla od poc¢atku odsouzena k tomu, aby
zustala jen snem autora ¢i autorl. Trebaze u mnohych z nich by byla vystavba i rozumné
oduvodnitelnd, nebylo zdecimované hospodarstvi, jemuz po valce zasadily dal$i rany komunisticky
unorovy prevrat roku 1948 a z toho plynouci nevhodna orientace ¢eskoslovenské prumyslové
zékladny jednostranné k tézkému prumyslu, v kondici, aby se mohla realizovat ani ta Cast projekta,
ktera méla racionalni zaklad.

Nase povidani o trolejbusové trati na Zbraslav jsme ukoncili v prvnim dile v roce 1949, v dobé, kdy
se zdalo, ze pred prazskou verejnou dopravou stoji zariva budoucnost a trolejbusy ¢eka velkorysy
rozvoj, jenz se mél tahnout po celou nadchazejici dekadu. Velka ocekavani od expanze Prahy mély
také obce nad jih od Prahy - v té dobé jesté stale samostatné. Mala Chuchle, Velkd Chuchle,
Lahovice, LahoviCky i Zbraslav predpokladaly, ze nafukovani Prahy bude mit pozitivni dopad také
pro né. Ostatné minimdlné v pripadé Zbraslavi nebyla tato ocekavani uplné neopodstatnéna. Pred
valkou obec vyrazné tézila z narustu pocCtu obyvatel metropole a stala se rezidenturou pro nemalé

Vevs

Prestoze prvni pokus o zavedeni autobusové dopravy v roce 1927 nevysel (¢tenari prvniho dilu
mohou vzpomenout na peripetie s autobusovymi privésy), méstské autobusy Elektrickych podnikl



Zbraslavi prece jen dosahly, kdyz byla do obce zavedena od 1. 6. 1936 autobusova linka Z vedena

v trase Karlovo namésti - Velka Chuchle - Zbraslav (poté, co sem zrusily provoz svych autobust
Ceskoslovenské statni drahy). Provoz linky byl zastaven od 10. 10. 1939 v diisledku pifkazu
vyzadujicimu omezeni spotreby pohonnych hmot. Po valce se autobusy Elektrickych podnikl na trasu
uz nevratily, prestoze dopravni vyuziti smérem jizné od Prahy déale stoupalo. V roce 1950 byla
strakonicka silnice v useku Praha - Zbraslav nejvytizenéjsi vypadovkou z metropole, s nejvétsim
zatizenim ve dnech pracovniho klidu. Celé udoli vykotlané tokem Vitavy bylo totiz jednim

z nejvétsich a hlavnich rekreacnich izemi Prahy, pricemz se predpokladalo, Ze tento vyznam bude
jesté dale posilnén v souvislosti s tvahami o vybudovani rozsdhlého komplexu s novym koupaliStém,
ktery se mél nachézet u usti Berounky do Vltavy, tedy na kraji Zbraslavi.

gwje ol

eivver efe l%-\'m{ac'g’ow 93(1{5 w von der Belvedere - Clwfvc;[fm

; @ _ Al X 3.
Ry c\zaq NAc [y K che CBad -f48d: e,

- Pigss S - ; &Y 7
jpro {| ckite cleftins (xf) ¢ JD a.fjf?- "
—_— beske E)C%Df Aekelrio C-E?C %a:ﬁm deo It cj{/muﬁ

Vyrez titulni stranky projektu FrantiSka Krizika z roku 1896 na stavbu tramvajové trati k letohradku
Hvézda a do Chuchle. (zdroj. archiv DPP)

Ackoli by se mohlo zdat, Ze koupalisté, véc vyuzitelna ze své podstaty jen po omezenou dobu v roce,
nemuze jako katalyzator vystavby kapacitniho dopravniho prostredku postacovat, je prekvapivé,
nakolik se v nejruznéjsich zminkéach ve vztahu k rozvoji Zbraslavi a verejné dopravy objevuje pro
obhdjeni potreby zavedeni tramvaji, anebo trolejbusu.

V ramci delimitace zajmovych zén dopravni obsluznosti po zrizeni statniho autobusového dopravce
CSAD se nékdy aZ netprosné vynucovalo (a to napti¢ celym Ceskoslovenskem) rozhrani¢eni mezi
pusobnosti méstskych dopravci (dopravnich podnikil) a linkového dopravce (CSAD) presné

k hranicim daného mésta. Ve vztahu k Praze bylo Ipénim na dodrzovani téchto zdsad mnohdy

na $kodu. Obce s prokazatelnou spadovosti ku Praze byly dlouho odkazany na linkové spoje CSAD a
dlouhou radu let se nedockaly linek méstskych (byt treba jen autobusovych). Z tohoto schématu
vybocovaly dvé lokality. Prvni byl aredl tovaren v lethanské prumyslové oblasti (s kratickym zasahem
do sousednich Cakovic), ktery viak nebyl v ramci delimitace vyslovné zminén, a pak oblast jizné od
Prahy aZ po Zbraslav (véetné), ktera byla uvadéna jako zajmova oblast nové zrizeného prazského DP.
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Vyrez z navrhu vedeni tramvajové traté FrantiSka Krizika do Malé Chuchle z roku 1896. zdroj: archiv
DPP)

Ten stdl pred otazkou, zda do oblasti zavést tramvaj (v dobovych dokumentech se zminuje primo
vyraz ,rychlodraha“), anebo trolejbus. Z hlediska tramvajové historie jisté stoji za to zminit, ze
zbraslavsky smér se do pozornosti planovacu tramvajovych trati dostal jiz na samém pocatku rozvoje
elektrickych tramvaji v Praze. Projekt drahy do Malé Chuchle z dilny Ceského vynalezce a
podnikatele FrantiSka Krizika je datovan jiz 12. dubnem 1896. Jen o rok pozdéji (tedy v roce 1897) je
dolozen obdobny navrh prazské obce, avSak s vedenim az na Zbraslav. Uvadélo se, ze celkové
naklady by mély byt zhruba 500 000 zlatych, pricemz se pocitalo s ndkupem 6 motorovych, 3
vle¢nych a 2 nékladnich vle¢nych vozu a 1 snéhového pluhu. Rychlost na méstském tseku od Andéla
ke Zlichovu méla cinit priblizné 16 km/h, v pripadé ¢asti na Zbraslav az 27 km/h. Zamysleny interval
byl 20 minut pri jizdni dobé cca 40 minut. Ve Zbraslavi bylo pripusténo vybudovani zvlastni vozovny
pro potreby obsluhy dané linky.

V té dobé uz FrantiSek Krizik ziskal povoleni k provedeni tzv. predbéznych technickych praci

na ,svuj” usek do Malé Chuchle. Jakmile se o projektu Prahy zamy$lejici dovést tramvaj az

na Zbraslav dovédél, nabidl, ze se svého zaméru na vystavbu trati v dané relaci vzda, coz skutecné
ucinil. Plan byl zivy i v dalSich letech a bobtnal ve svych cilech. Uz v roce 1898 se napriklad uvadi, ze
interval bude pouze 7% minuty a vozu pro obsluhu dvanéctikilometrové trasy bude porizeno celkem
40, z toho 22 motorovych, 12 vlecnych a 6 nakladnich. Aktivita kolem zbraslavské trati utichla az

v roce 1900, kdy ru¢né psana poznamka na jednom z archivnich dokumentt uvadi, ze by nemélo byt
jesteé pristoupeno k tzv. pochozi komisi a cely projekt by se mél odlozit na neurcito. Z rijna roku 1900
pochézi dotaz, zda dojde k vybudovani planované trati na Zbraslav (a soucasné planované trati po
pravém brehu Vltavy do dnesni ¢asti Zbraslavi Zavist) v obdobi let 1900 az 1903, na coz prazska
Kancelar méstskych elektrickych podnikll uvadi, Ze nelze predpokladat, ze by v obdobi
nadchazejicich trech let méla byt stavba uskute¢néna, a to s odivodnénim na $patnou finan¢ni
situaci obce.

Zde se stopa po nejstar$im znamém projektu zbraslavskych tramvaji vytraci. Znovu o nich mizeme
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nalézt ivahu v roce 1912, kdy mély obce Zbraslav, Modrany, Branik a Hodkovicky samy zazadat

o udéleni koncese pro stavbu traté Podoli - Modrany - Zbraslav (tedy po pravém brehu Vltavy), a to
,pro netecnost obce prazské“. Zadost o povoleni nese datum 12. 8. 1912, zda jej ale obce ziskaly ¢i
nikoli, bohuzel nevime.
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Néavrh rozvoje trolejbusové sité z roku 1951 zahrnoval uz i trat na Zbraslav (planovanou na rok
1953), jak ukazuje tento vyrez. (zdroj: archiv DPP)

Dalsi vinu tramvajového snéni se ndm podarilo v archivnich dokumentech dopatrat az v obdobi po
druhé svétové valce. Prestoze zndmé dochované plany z let 1945-49 zminuji tramvajovou trat pouze
v iseku HlubocCepy - Velka Chuchle, 1ze z dohledanych materialu usuzovat, ze probéhlo hned nékolik
kol diskuzi nad moznym vedenim tramvaji az na Zbraslav. Nejpozdéji v ¢ervnu 1949 ale byla
budoucnost svérena trolejbustim, byt prazsky Dopravni podnik podle vSeho nechtél variantu
tramvaje ani do budoucna zamitnout. KdyZ se na prelomu 40. a 50. let zaCala ptivodni tzv.
strakonicka silnice rekonstruovat na ctyrproudovou, vyhradil si Dopravni podnik pri projednavani
stavby zachovéni rezervniho pruhu mezi komunikaci a dréhou CSD Praha - Plzefi umoziujici do
budoucna poloZeni dvoukolejné tramvajové drahy. Modernizovana a rozsirena komunikace ovSem
koncila ve Velké Chuchli, coz znemoznovalo zavedeni tramvaje az na Zbraslav, protoze druhd etapa
vystavby silnice (Velkda Chuchle - Zbraslav) by ovlivnila i trasovani tramvajové trati, ¢imz by byly
financni prostredky vynalozeny nehospodarné. Soucasné se ale neobjevovala zminka, ze by bylo obé
investicni akce (vystavbu tramvajové trati a silnice) sloucit do jedné a budovat obé infrastrukturni
stavby soubézné. Do budoucna se nepochybovalo o tom, Ze po vybudovani koupalisté a bazénu

na Berounce bude nutno pocitat ,s tak silnou dopravou, Ze ji muze zvlddnout toliko drdha poulicni”,
soucasne se ale uvadeélo, ze ,nynéjsi osidleni Chuchle samo o sobé neodpovidad zdaleka kapacité
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pouli¢cni drdhy, takze provoz na ni by byl nehospoddrny.”

Logicka volba proto padla na trolejbus s tim, Ze se od pocatku predpokladalo, Ze dojde k rozdéleni
vystavby do dvou etap. Ta prvni méla vyuzit novou ctyiproudovou silnici do Velké Chuchle, druha
pak pocitala s prodlouzenim az na Zbraslav, s tim, ze trolejbusova doprava ,svou vykonnosti postaci
zvlddnout dnesni dopravni pozadavky i nedélni dopravu rekreacni.”

Autor c¢lanku dékuje za vynikajici spoluprdci a profesiondlni pristup pracovnikiim Archivu DP hl. m
Prahy, Ndrodniho archivu v Praze, Archivu hl. m. Prahy a Stdtniho oblastniho archivu v Praze.
Zvlastni jmenovité podékovani si pak zasluhuji zejména pdnové Ing. Robert Mara a Mgr. Pavel
Fojtik.
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