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Nez se podivame na samotné zruSeni provozu - ptvodné skute¢né minéné jen jako docasné
preruseni - musime zminit jeSté dvojici zkusebnich jizd, které se (mimo jiné) na ,zbraslavské” trati
odehraly a které mély dopad na rozvoj vyroby trolejbusti v Ceskoslovensku. Slo o porovnéavaci
zkousky trolejbust Tatra 401 a Skoda 9 Tr.

Prvni etapa téchto zkousek se odehréla jiz v roce 1957, v dobé, kdy ani jeden z uvedenych typu jesté
nebyl fyzicky dokoncen ani ve formé prototypu. Testovani tak bylo simulovano trolejbusem Tatra 400
ev. ¢. 376 a jednim nové vyrobenym vozem Skoda 8 Tr, pficemZ obé vozidla byla zatiZena tak, aby
jejich celkova véha odpovidala vaze maximélné obsazenych voza T 401 a 9 Tr. Pro méreni byly
vybréany linky ¢isel 52 (Na Knizeci - Jinonice) a 59 (v tseku Plzefika - Velka Chuchle), a to s ohledem
na jejich rozdilnou charakteristiku. Zatimco ,zbraslavska“ linka ¢islo 59 byla vedena po roviné a
umoznovala jizdu vysokou rychlosti, linka ¢. 52 byla naopak sklonové velmi ndro¢na. Méreni se
tykalo predevsim dosaZzené cestovni rychlosti mezi iseky a spotieby elektrické energie. Ridici byli
ur¢eni vyrobnim zavodem, pri¢emz vyrobci si méli vzajemné zkontrolovat zapojeni méricich pristroju
a dohodnout se, jakych pristroji bude pouzito. Samotna zkouska se pak uskutecnila ve dnech 5. a 6.
6. 1957. Prvni den doslo k seznameni ridicl s tratémi, k zatizeni vozidel a ke kalibraci pristroji a po
pulnoci na 6. 6. 1957 (kdy nejméné kolisalo napéti v siti) bylo mozné vyjet s obéma trolejbusy

na uvedené trasy. Vysledkem testu byl obsahly protokol hodnotici namérené parametry ve vztahu

k terénnim podminkam, obsaditelnosti i i¢etnim odpistim. Trolejbus Tatra 400, resp. simulovany viiz
Tatra 401, vySel z tohoto hodnoceni lépe pouze ve vztahu k provozu na kopcovitych tratich (jichz
vSak v Praze byla vétSina), pricemz se uvadélo, ze (pri zapocCteni odpist) vychazi viz pri dané
Zivotnosti a provozu na 10 km dlouhé trati ndkladové o 392 000 Kés levnéji, zatimco na rovinaté trati
0 967 000 Kcs draz.



Prvni etapa porovnavacich zkousek se odehrala v roce 1957 pomoci ,maket”. Pro zkousky poslouzil
jeden viiz Skoda 8 Tr a jeden viiz Tatra 400 se simulovanou zaté%i. ,Osmic¢ka“ se pak vrétila zpét do
vyrobniho zavodu. Praha nicméné nakonec i tento typ trolejbusu koupila. S ohledem na ukonceni
projektu vozu Tatra 401 se musela v roce 1960 spokojit s dodavkou triceti dvounapravovych vozu 8
Tr, které mély byt predevsim v prvnich letech provozu vysoce poruchové. I vysoké spravkové
procento poté bylo pouzivano jako jeden z argumentl, proc¢ trolejbusovou dopravu v Praze zrusit.
Na snimku z 16. 10. 1972 vidime hned dva odstavené trolejbusy 8 Tr ev. ¢. 9477 a 9472 ve vozovné
Smichov, jez byla pouzivana jako dilny tézké udrzby. (foto: Ivo Mahel)

Dals$i zkousSky se konaly o dva roky pozdéji, ve dnech 15. 6. az 19. 6. 1959 uz primo s prototypy vozu
Tatra 401 a 9 Tr. Prvni prototyp pozdéji legendarni , devitky” byl dokoncen a predstaven jiz

na podzim roku 1957 a od nésledujiciho roku na ném probihaly zkuSebni jizdy. Technicky navazoval
na typ 8 Tr, ktery byl v té dobé v sériové vyrobé a stal se i exportnim artiklem. Trolejbus Tatra 401,
ktery je nemalou ¢asti zajmové verejnosti povazovan za vrchol designu Ceskoslovenskych trolejbusu,
se rodil v o pozndani tézSich podminkach. Prestoze na ném coby nastupci Tatra 400 bylo pracovano
dlouhodobé, kontinuita vyroby byla vzhledem k exportnim ukolim CKD (jeZ byla dodavatelem
vozidla) preruSena jiz v roce 1955, kdy byl vyroben posledni viiz T 400. Vyroba prototypu T 401 byla
nakonec dilem zna¢né improvizace, vcetné vyroby karoserie, kterou pro vuz vyjimec¢né vyrobila
Karosa Vysoké Myto, aniz by se predpokladalo, Ze bude mit tato produkce ve vysokomytském zavodé
dalsi pokracovani. Technicky se v porovnani s , devitkou” jednalo o vozidlo zna¢né robustnéjsi a
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elementy z vyzbroje tramvaji Tatra T2.

Stejné jako se na sklonku 50. let vytvorily komise pro vyvoj novych typl tramvaji a autobust, v nichz
byli zastoupeni vyrobci, dopravci a dalsi odbornici (zpravidla pracovnici specializovanych
vyzkumnych ustavi), vznikla komise i pro vyvoj novych trolejbusii. Ta predpokladala tizkou
spolupraci mezi jednotlivymi za¢astnénymi subjekty, ve skutec¢nosti ale méla byt jeji Cinnost
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astokrat ,narusena svévolnym jedndnim n. p. Zdavody V. I. Lenina v Plzni“ (tedy Skodovkou), coZ
préci komise znesnadhovalo a prodluzovalo. Cinnost komise se sousttedila ve velké mite

na poruchovost dosavadnich typu trolejbust a na navrhy moznych zlep$eni, priCemz ze zépist bylo
ziejmé, 7e Skodovka (resp. ZVIL) ptistupovala k celému procesu ponékud neseriéznim zplisobem a
se zna¢nou davkou arogance vuci ostatnim ucastnikim, kdyz napriklad na vytku smérujici k absenci
technickych podminek trolejbust 8 Tr, které by definovaly mj. udrzbu vozidel, odpovédél zastupce
vyrobce, Ze tvorba technickych podminek byla ,mddou kdysi“, a tim diskuzi o absenci zakladniho
dokumentu rychle uzavrel.

Prototyp trolejbusu Skoda 9 Tr z roku 1957 ze srovnavacich zkou$ek v roce 1959 neslavné. Do
sériové vyroby ale nakonec zamirila pravée ,devitka“. (zdroj: archiv DPP)

Stézejni ¢ast Cinnosti komise ale spocivala v porovnani dvou typt vozidel, které v té dobé byly
pripravovany do vyroby, tedy zminénych prototypt 9 Tr a T 401. Celkem bylo ve dnech 15. 6. az 19.
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6. 1959 provedeno 20 tkont, zkou$ek a méreni s obéma typy vozidel. Na lince 59 do Velké Chuchle
byly provedeny zkou$ky pérovani prazdnych i zatizenych vozu v iseku Mala Chuchle - Velka
Chuchle, méreni hlu¢nosti prazdnych vozi se odehrélo v useku Lihovar - Mala Chuchle, dale doslo
na méreni jizdnich odporu a uskutecnilo se zde také k cejchovani rychlomért obou vozidel. Dalsi
zkousky byly provadény vedle linky 59 opét i na lince ¢. 52, a navic i na trase linky ¢islo 53

na kopcovitém useku ke Stadionu Jih, pricemz stézejni byla tzv. zkouska provozni, pti niZ byla
provadéna srovnavaci méreni, a to v dennich i no¢nich hodinach.

Z 55 porovnavanych kritérii hovorilo 41 ve prospéch trolejbusu Tatra 401 a pouze 10 ve prospéch
trolejbusu 9 Tr. Zbylé byly identické, anebo neumoznovaly vzajemnou komparaci. Prototypova
»devitka“, pozdéji povazovana za urcitou legendu ceskoslovenského strojirenstvi, vzesla z hodnoceni
znacné negativné. Potrebovala napriklad vyrazné delsi Cas na rozjezd (o 68 %), jeji brzdéni bylo
natolik pomalé, Ze bylo dokonce mimo Sest let platnou vyhlasku, typ prekracoval maximalni povolené
zatizeni naprav a design vozidla byl hodnocen jako ,zastaraly, typicky tcelovy, laciny, bez ndroki

na luxus a libivost.” Naopak vyhodou byla napriklad nizsi nastupni vySka na urovni 750 mm (u Tatry
401 slo o 880 mm). V otazce spotreby elektrické energie byla pomérovana spotreba v zavislosti

na obsaditelnosti vozl, takze u vozu 9 Tr se pocitalo s nutnym navy$enim inventarniho stavu, aby
bylo mozné prepravit identicky pocet cestujicich. V pripadé provozu na rovinaté trati byla spotreba
elektrické energie i pri zapocteni vyssiho poctu vozidel o takrka 20 % nizsi, naopak na kopcovité trati
0 18 % vyssi.



Vysledkem porovnavacich zkousek bylo, ze by mél byt vyvinut novy typ trolejbusu, ktery bude
unifikovén s autobusem. Slo o konstatovani, které v té dobé bylo vlastné pouhou formalitou, protoze
vyvoj takového typu vozidla byla zadan jiz v breznu 1959. Praha byla v té dobé hlavnim iniciatorem
moderniho méstského autobusu/trolejbusu. Zatimco autobust se hlavni mésto dockalo, trolejbusy
T11 do Prahy dodany nebyly a jejich projekt skoncil po vyrobeni 8 vozl (vCetné funk¢éniho vzorku a
prototypu). (shirka: Libor Hincica)

Prestoze by se mohlo zdat, ze z uvedeného klani vzesel typ Tatra 401 jako jednoznacny vitéz,
pricemz na toto tvrzeni lze i v odborné (potazmo populdrné-naucné) literature v ramci simplifikace


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/09/997660-e1663512794122.jpg

naro¢ného srovnavaciho procesu nezridka narazit. Ve skutec¢nosti byla jako problematicka vnimana
predevsim cena vozidla, ktera byla vyznamné ovlivnéna designové naroénym zpracovanim karoserie
s fadou ozdobnych prvka. Kritizovano ale bylo i prekroceni nékterych povolenych rozmérd, nikoli ve
vztahu k Ceskoslovensku, ale ve vztahu k potencidlnim exportnim trhiim. Viiz sice byl z technického
hlediska vniman jako dobry odrazovy mustek pro konstrukci dal$ich trolejbusu, jeho trindpravové
provedeni vSak nemeélo odpovidat pozadavkiim ani vétSiny tuzemskych provozovateld. Zkousky navic
nemohly poslouZit pro porovnani ndklad{ na udrzbu obou typl. Skodovka slibovala, Ze jiz v zai{ 1959
prijde s inovovanym provedenim trolejbusu 9 Tr, které ¢ast nedostatkl kritizovanych u prvniho
prototypu eliminuje. Doporuceno proto bylo oba typy nadéle sledovat v provozu a realizovat jesté
zimni srovnavaci zkousky na prelomu let 1959/60. K tomu uz ale patrné nedoslo. Zavérem nicméné
bylo, Ze ani jeden z trolejbust neodpovida o¢ekdvanym budoucim potrebam a zZe by se pozornost
meéla soustredit na vyvoj zcela nového typu, ktery bude mit identickou konstrukci v maximalni mozné
mire s autobusem. Tento smér v podobé vyvoje autobusu SM 11 a odvozeného trolejbusu T11 byl
sledovan uZ od bfezna 1959. K vyvoji elektrické vyzbroje pro takovy trolejbus se piihlasila Skodovka.

Autor ¢lanku dékuje za vynikajici spoluprdci a profesiondlni pristup pracovnikiim Archivu DP hl. m
Prahy, Ndrodniho archivu v Praze, Archivu hl. m. Prahy a Stdtniho oblastniho archivu v Praze.
Zvldstni jmenovité podékovdni si pak zasluhuji zejména pdnové Ing. Robert Mara a Mgr. Pavel
Fojtik.
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