V Rumunsku vznikne novy tramvajovy provoz
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Do rumunského mésta Resita (Cesky ReSice), které je fanouskiim Zelezni¢ni dopravy znamé
predevsim pro mistni vyrobu lokomotiv (z nichz jednu lze obdivovat napr. na uzkorozchodné draze
Tremesna ve Slezsku - Osoblaha), se maji vratit tramvaje. Zdejsi tramvajovy provoz byl uzavien

v roce 2011, mésto nicméné usiluje o jeho obnoveni, pricemz projekt je spolufinancovan EU. Doslo
uz také na objednani novych vozidel.

Tramvajovy provoz ve mésté Resita byl odrazem rozvoje elektrickych systému v Rumunsku

v prubéhu 80. let, ktery byl vyhlasen stejné jako v radé dalSich zemi vychodniho bloku v reakci

na prozité ropné krize. Od roku 1984 do roku 1988 se podarilo uvést v Rumunsku do provozu hned
Sest novych systému - Resita byla tim poslednim, ktery byl otevren dne 23. 8. 1988. Délka prvniho
useku c¢inila jen 2,8 km, prodlouzeni byla oteviena nadvakrat v pribéhu roku 1989 (1. 5. a 23. 8.
1989). Celkova délka jediné traté spojujici sidliSté na severu mésta s areadlem zelezaren na jihu
dosahla 9,5 km. Napéti v troleji ¢inilo 750 V a na trati se nachéazelo celkem 18 zastavek. Na trase
vSak neexistovala jedina linka, ktera by jezdila v celé délce, ale dvé linky, které mély spole¢né
stredovy usek, takze pokud chtél nékdo absolvovat celou trasu, musel prestoupit.

Vystavba tramvajového provozu nicméné odrazela tehdejsi kondici rumunské ekonomiky. Traté byly
postaveny nekvalitné, coz se projevilo jesté v roce 1989, kdy muselo v listopadu dojit k zastaveni
provozu na koncovém useku ke smycce Stavila. Stalo se tak pouhé tri mésice poté, co byl usek
uveden do provozu. Problémy zpusobovala také absence tdrzbového zazemi vozidel. Tramvaje byly
odstavovany venku a opravovany v doslova polnich podminkach - vozovna s dilnami totiz byla
dokoncena az v poloviné roku 1992. Do té doby se podarilo dopravci rozebrat nemalou ¢ast z 22
dodanych vozii (11 souprav) typu Timis 2 (oficialni typové oznaceni bylo TM 69 E pro motorové vozy
a TR 69 E pro vleCné vozy), nebot absence nahradnich dila byla reSena kanibalizaci star$ich vozidel.



Ilustracni snimek tramvaje Timis 2 s vlekem v Temesvaru v roce 1987. Celkem bylo vyrobeno (v
letech 1970-1990) 541 motorovych a 531 vle¢nych vozu. Do ReSice bylo dodano 11 souprav. (zdroj:
Wikipedia.org)

Mimochodem tramvaje Timis 2 byly v dobé dodani do mésta jiz znacné zastaralé. Jejich vyvoj byl
zahdjen na konci 60. let a v roce 1970 vyjel prvni prototyp. Zajimavosti bylo, Ze na vyvoji vozidel
vyrabénych v Temesvaru se podileli technici ze zdpadniho Némecka. Rumunsko jako protisluzbu za
tuto praci poskytlo 40 délniku, kteri v Mnichové pomadhali rekonstruovat tramvaje rady P na provoz
bez pruvodcich. Tramvaje Timis 2 byly zpoc¢atku dokonce vybaveny zapadonémeckou elektrickou
vyzbroji od spoleCnosti Kiepe, nicméné postupné se prechazelo na ¢im dél tim vice komponenta
domaéci provenience, coz kvalitu vozu zhorSovalo. Naprosty upadek prisel po roce 1980, kdy byl
import déle omezen (tramvaji se dotkl predevsim zakaz pouzivat dovazeny hlinik), takze vozidla pro
mésto Resita dodana v letech 1988, 1989 a 1990 patrila k tomu vibec nejhorsimu, co temesvarsky
zavod na vyrobu tramvaji opustilo.

Abychom toto tvrzeni ilustrovali na konkrétnich Cislech, pripomenme si provozni statistiky z let 1991
a 1992. Vroce 1991 byl na trase uz jenom 15minutovy interval, pricemz obsluha byla zajistovana 4
soupravami. V zari 1992 pak byly pro provoz k dispozici posledni tfi soupravy. Zbytek zustaval
odstaven. Jelikoz tri tramvajové vlaky pochopitelné nemohly pokryt potiebu mésta, byla zavedena

na zbylych kurzech ndhradni autobusovéa doprava, kterou zajistovaly autobusy znacky Ikarus, které
byly do mésta prevezeny z Némecka jako ojeté. Situace vyvrcholila v srpnu 1994, kdy byl tramvajovy
provoz poprvé zastaven a znovu obnoven az v unoru 1995 (stale vSak bez koncového tuseku Piata
Republicii - Stavila) po provedené dil¢i opravé. Situaci ve vozovém parku se podarilo vyresit diky
nakupu ojetych tramvaji GT8 z Dortmundu. V pribéhu let 1997 az 2000 bylo zarazeno celkem 21
vozu, na které navézalo v listopadu 2004 dal$ich 8 vozu, tentokrat typové rady N, které byly prevzaty
z Frankfurtu nad Mohanem. Teprve nakup ojetych tramvaji poté umoznil obnovit tramvajovy provoz
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v celé délce 9,5km trati az ke konecné Stavila, priCemz tentokrat jiz byla zavedena i linka (1b), ktera
obsluhovala celou délku trasy (linka 1 poté nadale koncila na smycce Piata Republicci).

Stav nekvalitné postavené tramvajové trati se ale déale zhorSoval, stejné jako ekonomicka situace
provozovatele, jimz byla od pocatku 90. let méstska spolecnost PRESCOM (predtim mistni krajsky
dopravce). V roce 2011 upadl provozovatel nakonec do konkurzu. Oficidlné doslo k prevedeni
tramvajovych linek na autobusovou dopravu dne 27. 8. 2011. Jiz pred timto terminem se uz ale
tramvaje objevovaly ve mésté spiSe vyjimecné.

Zabér z roku 2007 predstavuje ex-dortmundsky viz GT8 pobliz jizniho nadrazi. Pro znaceni vozl
evidencnimi ¢isly slouzila linkova orientace, jak je patrné ze snimku (viz tedy nesl ev. ¢. 15).
Fotografie rovnéz zretelné dokumentuje zvinéné koleje na trati. (zdroj: Flickr.com; foto: tramfan239)

Na rozdil od jinych rumunskych mést, ktera zastavila pod nejriznéj$imi zédminkami svij trolejbusovy
nebo tramvajovy provoz se ale Resita pod novym méstskym vedenim (od r. 2016) nehodlala svych
tramvaji vzdat a snazila se usilovat o jejich navrat do ulic. Tomu vyrazné pomohla moznost Cerpani
penéz z EU. Méstu, v némz dnes zije okolo 85 000 obyvatel, se totiz podarilo ziskat dotaci

na celkovou rekonstrukci ptuvodni tramvajové trasy i ndkup novych vozidel. Zavérem cervna 2020
byla podepsana smlouva v hodnoté 135,4 mil. lei (véetné DPH; tj. asi 750 mil. K¢), ktera predpoklada
dodani celkem 13 tramvaji z produkce turecké spolecnosti Durmazlar. Pro ni jde o druhy tspéch

na trhu EU poté, co zvitézila ve vybérovém rizeni na dodani tramvaji pro polsky Olsztyn.

Durmazlar se tendru ucastnil jako jediny, pricemz nabidl 18m obousmeérné plné nizkopodlazni
tramvaje s kapacitou 135 cestujicich (z toho pouze 26 k sezeni). Zdalo se pritom, Ze k podpisu
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smlouvy viibec nedojde. Tureckd strana totiz dodate¢né zadala zvysit cenu za vozidla s ohledem

na dopady pandemie ¢inského koronaviru na ekonomiku Turecka. Nakonec vsak Turci ustoupili a

k podpisu smlouvy prece jen doslo. Tramvaje maji byt dodany do 24 mésicu od podpisu smlouvy.
Préce na obnové tramvajového provozu maji zacit na jare 2021 a dokonceny by mély byt do jara 2023
- v€as na to, aby se podarilo vycerpat pridélenou dotaci.
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